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ECHANTILLONNAGE DES
DOSSIERS «CONDUCTEUR
» ET «\WEHICULE» A
VERIFIER LORS D’UNE
VISITE

Tahleau 5

Taille de I'échantillon de dossiers « conducteur » ou de dossiers «véhicule »
a vérifier lors d'un contrdle en entreprise

ET

Seuils de points & partir duquel il y a un échec

Nombre de

Nombre de Seuils de points « exploitant - Seuils de points - propriétaire -

conductewrsou | dossiers &

de véhicules vérifier Transport de Transport de Transport de Transport de
lourds (échantillon) personnes
1 1 8 5 7 5
2 2 9 T 8 ]
3 3 12 8 10 )
4 4 1] 9 13 8
5 b 16 10 14 9
B ] il 12 15 10
7a10 ] 0 13 m 12
Mai2 ] b 14 18 13
13a15 | n 16 20 1
16218 10 25 17 n 15
19a22 1 b} 18 1 16
2322 12 n 18 2 16
a3 13 b 0 2% 1
JBado 14 k1] 20 2% 1
41a50 15 3 n 2 18
51464 16 1 n b 18
65285 1 u 7 k] 20
86a12 18 k] bk] 3 bl
122 3192 13 36 25 2 bi)
1934413 il 3 26 35 bi}
414 2 500 il 40 n 36 bl
501 ou plus
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SITUATIONS D’ECHEC LORS D’UN

CONTROLE EN ENTREPRISE

Un échec lors d’un contrble en entreprise peut provenir de 'une ou Uautre des

situations suivantes :

* Nombre de points accumulés égal ou supérieur au seuil de points a partir duquelily a un échec;

* Nombre trop élevé de dossiers absents.
Tableau 6

Nombre de dossiers absents a partir duguel il y a un échec

Nombre de dossiers & vérifier

(taille de I'échantillon)

143

Nombre de dossiers - conducteur -
ou « véhicule » absents

1

6a10

MNata

16420

Nads

2
3
i
g

26 ou plus

20 % du nombre de dossiers échantillonnés™




LE, DOSSIER DU
VEHICULE (exploitant)
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DOSSIER DU VEHICULE

L’exploitant est responsable de conserver certains documents
hécessaires a ’établissement d’un dossier véhicule.

DOSSIER DU
VEHICULE
LOURD
I

LE PROPRIETAIRE



Une copie du contrat de location dans le
dossier du véhicule, mais aussi a
L’intérieur du véhicule.

DOCUMENT OU
RENSEIGNEMENT

PAR QUI?

DUREE DE
CONSERVATION

Une copie du contrat de
location lorsqu’il loue son
véhicule

Propriétaire
et exploitant

En permanence au
dossier

12 mois aprés s'étre
départi du vehicule
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Rapport de ronde

de sécurite

TRANSPORT
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T s | A

N® plagiee d'imim. Ou unité Py Odomiétre
Licemoe plate or unit number Odometer

RAPPORT DE RONDE DE SECURITE
VEHICULE INSPECTION REPORT

Heure de M, u-v.- |-u Date AA/MM/1) Leew de " inspecison
Thme Y SN DD Location

L. Commpen, frmimr | Truch, brados

& Mgy | Trai

P ]

A gt | Tiae

N® Défectuosité

i
l__l
B |

Personne qui a procédé 3 la ronde de sécurité

Diefect Mo

Perion who conducted the inipection
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D
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Sigratue . X
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Drivwr's signatury |0 (e irLpe oo way perfiormed by snodbay peown)
' e o i PP (e b Ponde Se sbourtd qui 5 8 eMectsbe | | e read
i reprt of Bha e gectsan (hal wis conducied

X
Signature du Conducisur [ Deive s snat e
—

DOCUMENT OU
RENSEIGNEMENT

PAR QuI?

DUREE DE
CONSERVATION

Les rapports de ronde
de sécurité

f mois a compter de

. et Exlmtant I a date inscrite sur le

rapport de ronde de
securité




Autocar

DOCUMENT OU DUREE DE

?
RENSEIGNEMENT il CONSERVATION
Les rapports de vérification opriétai 6 mois a compter de

spécifique de I'état mécanique || et exploitant | la date inscrite sur le
d'un autocar rapport de vérification

spécifique de |'état
meécanique d'un
autocar
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LE DOSSIER DU
CONDUCTEUR
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A EMBAUCHE

Il n’est pas obligatoire de conserver les documents d’embauche dans
le dossier du conducteur, mais ca déemontre la rigueur de Uentreprise lors
de 'embauche en cas de situation problématique.

L’EXPLOITANT



A lembauche

Formulaire d’embauche complet.

TEC Transport Expert Conseil Inc. Formulaire d’embauche Avez-vous déja été reconnu(e) coupable d'un délit civil ou Wmde’_’ rapport avec I'emplot postulé ? Veuill ch ¢ endroits dési l:tln v ec lurd : i Tes &6
WU, brami Joindre una copie de votre carriculum vitae (gx - infraction contra Iz propriété ou lz personne, trafic de spéfiants, etc) OOui O Non §u1 ez cocher aux endroits désigneés, si vous avez de I'expérience parmi les éléments
| 51 oui, expli : suivants ;
Camion porteur ; 2 essieux 0 Réfrigéré O
Type & cmplol postulé Lien: Avez-vous des causes en Avez-vous le droit de travailler Avez-vous le droit de travailler Camion porteur ; 3 essiems 0 Remorque extensible O
suspens 7 00ui O Non au Canada ? 00ui O Non aux Etats-Unis 7 0 Qui 0 Non Tracteur— oroue / Semiremorque Contensur
Cane FAST/EXPRESS (om0 Non N* Ass socale n ——— Remorque / Semi-remorg a a
DOE / DDN I Conduite (Accidents, incidents) Plateforme 0 Gareur |
i} fonr En rapport avec I'utilisation de véhicules motorisés, avez-vous déja eu au cours des cing () demiéres années Transport hors norme O  Train routier |
Date d’expiration : ({USA ; trois (3) demiéres années) ; Déménagement T Traindetype A O
Renseignements personnels 1. Des accidents O 0ui O Non Fardier 0 TraindetypeB O
Nom : Prénom (s) 2. Des réclamations 0 Oui O Non Autobus scolaire 0 Cylindres O
Téléphones : Travail : Domicile : 5
ol C:lll‘ m] - _;)( S wile: () Si out, venillez précizer leurs natures et la date au moment des événements : Autobus voyageur O Depanneu.se O
Courriel - - o C“ . g"mp"s“m O
- — = ses générales O | Pompage |
Adresse(s) des trois (3) derniéres années Nom(s) de I"employeur lors de ou des évé - Bois 3 | souffleur -
Adresse en date Noetmue App- Ville Papier O | Citeme O
u- Annge Mois . Annge Mais | Rapport d"accident(s) (joindre mme feuille =i espace insuffizant) : Acier 7 | Gaz comprimé O
Province Et | Codepostal/zip | Pays Yo de tléphone 5 lamation | No de telephone au gaval Chirnique 0 | Cryogénique O
_ _ 1 {_ ) { ) Périzsable / Bgefar O
£ ’ . - 1A
m::: postale si elle différe de 1"adresse domiciliaire — Conduite (contraventions, amendes) Matiéres dangerenses O .
) ‘ Avez-vous eu des contraventions et'ou des amendes au cours des trois (3) demiéres années, autre que pour des Déménagement O Tra_n@m aux Etats- Qui Non
Ville Province! Exzt | Code postal / zip ‘ Pay: wviclations de stationnement, en rapport avec 'utilisation de véhicules motorisés 7 O Oui ONen Unis ] ]
_ — | - _ ++|5i oui, complétez le tablean suivant :
Adresse anterigure sl 1 adresse ar,tug].le remonte M@:@S Endroit Date Nature de la condamnation Sentence Points d*inaptitude
Annas Moiz Annés Mois | Muméra et e App.  — E— Conduit .
Du- i . . _onduite (Formation) _ _
T o B [T —— Indlguez votre for_manon théorique et les cours suivis 4 ce niveau ainsi que 1’expérience
i _ i pratique (571l v a lieu)
Annge ois Annge Tloiz | Numéro et me App. — - - Cours Date Nom et lieu de la formation Durée | Expérience
Du: Au: Antécédents (accident de travail) (heures) | pratique
Vil Brovince! Biat | Cade postal/zip ‘ Pays Avez-vous déja subi un ou des accidents de travail en lien avec 'utilisation de véhicules motorisés ou avec Heures de c_oud.l.u_te o
Annde Mois Annés | Moiz | MNuméro et me | Arp. I"emploi postulé au cours des trois (3) demiéres années 7 O Oui ONen :i‘;lid;e‘ie’secmte g
D Au: P . ) R - = ——
e Frovie Fom | ot poral 2 ‘ e 5i oui, indiquez le nom de I'employeur et la ou les dates - ?ngg%%men américaimes u]
. - Relevé du dossier de conduite (veuillez fournir le relevé daté de moins de 30 jours Programme de stupefiants et o
Permis de conduire isslon les exigences du poste). _ Sécurité des opérations ; toute infraction 3 la sécurité routitre d"aleool (US DOT)
Depuis combien de temps possédez-vous un permis de conduire 7 Classe 1 Classe 5: Tmplication dans les accidents; tout sccident responsable Maszses et di H o
Numéro de .permis de o.ondl.u.r.e — - - Comportement global du conducteur ; tous les événements des dee sections pracédantes Amimase et bichaze o
;‘_U‘IE_ permiis de conduire 2-4-il déja ét¢ modifié, suspendu ourévoqué ? 0 Qui - 0 Non Avez-vous déja recu de la SAAQ ou de la CTQ une lettre d’avertissement ? Transport hors nommes 3
~'\1\S:1-;'Uu.s d:%'ééné trouvé coupable d'une infraction pénale ou d'un acte criminel en rapport avec la conduite o0 O Nen p - - Repertoire des ponts et o
o Jq ! P"_ pen PP Historique des inspections de sécurité (USA) : Je comprends et je consens a fournir les informations sur viadues
d_u.u _‘Ehlc“’_le 7 00u ONen ma performance de sécurité du programme PSP et ce pour les données d'accident(s) des cing (5) demniéres Systeme de chauffage et de fa]
Si ou, : | znnées et de I'historique des inspections des trois (3) dernires années. OOui  ONon réfrigération
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Formulaire

d’embauche

L’EXPLOITANT

TEC Transport Expert Conseil Inc.

AN, L e e THEE= ]

>

Formulaire d’embauche
Joindre ume cope de votre curmeulum vitas

Type d’emploi postulé

Carte FAST/EXPRESS

Lieu :

N® Ass. sociale

U0oui _Non
DOB / DDN / i

Date d’expiration :

Renseignements personnels
MNom :

Téléphones : Travail : ( )]

Prénom (5) -

Diomicile : )

Cellulaire - { )

Courriel :

Adresse(s) des trois (3) derniéres années

Adresze en date Mo et e App. Villa
Arnda Mois Annda hiods
D - Au:
Provmee' Etat Coda postal / zip Pays No de téléphone 3 la malzon Mo de telephone an fravail
{ )] { j]
Adresse postale s1 elle différe de 1'adresse domiciliaire
Adresse App.
Vills Provimee’ Etat Code postal /zip Pays

TEC
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Formulaire

d’embauche

L’EXPLOITANT

Adresse antérieure 31 I'adresse actuelle remonte a moins de trots (3) ans

Armas Moi= Annga hioiz | Muméro et mae App.
Du: Au
Villa Provmee' Etat Coda postal ' zip Pays

Arméa Moi= Annga Motz | Muméro af moe App.
Du: Au
Villa Provmee’ Etat Coda postal / zip Pays

Armda Moz Annda Moiz | Muméro at ros App.
Du: Bu
Villa Provmee’ Etat Code postal / zip Pays

Permis de conduire (z=lon l=s exizgences du poste)

Depuis combien de temps possédez-vous un permis de conduire 7 Classe 1 - Classe 3 :
Numeéro de permis de conduire :
Votre permis de conduire a-t-1l déja été modifié, suspendu ou révogué ? 0 Oui C Non
51 out, expliquez :
Avez-vous déja été trouvé coupable d'une infraction pénale ou d'un acte criminel en rapport avec la conduite
d'un vehicule 7 O Om 1 Non

51 ou, expliquez :

5y

© Tec Transport Expert-Canseil ing,. 2020
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Formulaire

d’embauche

L’EXPLOITANT

Avez-vous déja été recontufe) coupable d*un delit civil ou criminel en rapport avec 'emplo: postulé ?
(g, : infraction contra la propristé ou lz persome, trafic de stupéfiants ete) 0 Ouwi O Non
51 oud, expliquez :

Avez-vous des causes en Avez-vous le droit de travailler Avez-vous le droit de travailler
sugpens T 0w O Non au Canada 7 0 Cui O Non aux Etats-TTniz 7 0 Ow 0 Noa

Conduite (Accidents, incidents)
En rapport avec Putilization de véhicules motorizés, avez-vous déja en au cours des cing (3) derniéres années
(USA ; trous (3) dermieres années) ;

1. Des accidents O 0w I Mon
2. Des réclamations J 0w I MNon

81 oui, veuillez préciser leurs natures et la date au moment des evénements :

Nomi(z) de I'employeur lors de ou des événements ¢

Fapport d’accident(s) (joindre une feuille =i espace insuffizant) :

Conduite {(contraventions, amendes)
Avez-vous en des contraventions et/ou des amendes au cours des trois (3) derniéres années, autre que pour des

violations de stationnement, en rapport avec I'utilisation de véhicules motorizsés 7 0 Ow OdMon
81 oui, complétez le tablean suivant |
Endroit Date Nature de la condamnation Sentence Points d’inaptitude

TEC
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Formulaire

d’embauche

L’EXPLOITANT

Conduite (contraventions, amendes)
Avez-vous eu des contraventions et'ou des amendes au cours des trois (3) derniéres années, autre que pour des

violations de stationnement, en rapport avec I'utilisation de véhicules motorizés 7 0 Ow 1 Non
|51 out, complétez le tableau suivant
Endroit Date Naiure de la condamnation Sentence Points d’inaptitude

Antecedents (accident de travail)

Avez-vous déja subi un ou des accidents de travail en lien avec I'utilisation de vehicules motorisés ou avec
Uemplot postule au cours des trois (3) derniéres années 7 0w 1 Non

51 out, indiquez le nom de Uemployeur et la ou les dates :

Releveé du dossier de conduite (veuillez fournir le relevé datée de moins de 30 jours)

Securité des opérations ; toute infraction 2 la sécurité routiére points & vore dossier | 13
Implication dans les accidents; tout accident responsahble points & vore dossisr | 9
Comportement global du conducteur ; tous les événements des dewt sections précédentes points 3 vowe dossiar | 14
Avez-vous déja recu de la SAAQ ou de la CT(Q une lettre d’avertissement ?
2 Oui _ Non

Historique des inspections de sécurité (USA) : Je comprends et je consens a fournir les informations sur
ma performance de securité du programme PSP et ce pour les données d’accident(s) des cing (3) derniéres
années et de "historique des inspections des trois (3) derniéres années. Ot _ Mon

TEC
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Formulaire

d’embauche

L’EXPLOITANT

Oualifications

Francais
Langue(s) parlée(s) : Anslajs
Autre(s) :

Langue(s) écrite{s)

Francais
Anglais
Autre(s) :

Compétences, formation(s), aptitudes particuliéres, licence(s) professionnelle(s) en rapport avec Iemplod

postulé. Précizez ci-dessous.

Formation scolaire

Diplome Duréa des Date
Dipléme | partiellement cours 4’ ohtention
Instrhstion Mature des cours complété | compléte | Diébut | Fin | du dipléme
di l.lﬂuin [] []
7 ,g Endroit -
o2 2. Mom:
- ® . Endroit - D D
1. Noma -
E E‘. Endroat - D D
B g = )
o3 . Mom :
- : Endroit - N N
. 1. Moma :
% . Endroat : D D
. 2. Mom -
é . Endroit - D D
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Formulaire

d’embauche

L’EXPLOITANT

1. Mom :
g E E;ljl:il:uit: 0 0
= 2. Hi .
i Fadroit 0| O
Emplois
1. Emploi des tross (3) dernieres années pour tout genre d'emplod effectue (USA| emplois des 10 dernieres

années dans le cadre d*un poste relié a la conduite d’un véhicule lourd ainsi que pour le transport de
matieres dangerenses (vénfication obligatoire).
Etats et provinces ol vous avez conduit

O Ceebec / O Ontanio / 0 Autres provinces canadiennes O Etats-Unis / O Mexique
Nom de I'emplovyeur :
Adresse :
Télephone - ) Nom duo superviseur :
Titre du poste - Motif du depart
Durée de 'emploi : Du - Au:
Poste © Temps plein O Temps partiel O Nombre d heures’ semaine :
Etiez-vous assujetti 3 la réglementation du US DOT durant Le poste occupé comprenait-il une fonction relige a la
cet emploi 7 0 Qi 0 Non zecurite pour dez finz de depiztage de stupéfiant et

d*aleool? O Owi O0Non

® Tec Transport Expert-Conseiling, 2020
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Formulaire

d’embauche

L’EXPLOITANT

Section — Véhicule lourd
Veutllez cocher aux endroits désignés, s1 vous avez de 'expénience parmi les éléments
sutvants |

Camion porteur ; 2 essieux 7 Refrigéré

Camion porteur ; 3 essieux 7] | Remorque extensible

Tracteur — Remorque / Semi-remorque 7 | Conteneur

Plateforme 7 ¢ Gareur

Transport hors norme 7 i Train routier

Deémeénagement 7 ! Trandetype A

Fardier 7 i Trainde type B

Autobus scolaire 7 i Cylindres

Autobus voyageur = | Dépanneuse
Compression

Marchandizes générales 7 | Pompage

Bois 0 | Soufflenr

Papier 7 | Citerne

Acter = | Gaz comprime

Chimique 7 | Cryogenique

Périssable / Reefer []

Matiéres dangereuses [

Déménagement 7 | Transport aux Etats- Chi Non
Unis — —

TRANSPORT
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Conduite (Formation)
Indiquez votre formation théorique et les cours suivis i ce niveau ainsi que I'expérience
pratique ("1l v a lieu)
Cours Date Nom et lien de la formation Durée | Expérience

{heures) | pratique
Heures de conduite ]

Fonde de sécurite

MMatieres dangereuses

i Féglementation ameéricaines
Formulaire (USDOT)
Programme de stupéfiants et

d’embauche d alcool (US DOT)

MhMazzes et dimensions
Arrimage et bachage
Transport hors normes
Feépertoire des ponts et
viaducs

Systeme de chauffage et de
refrisération

B Tec Transport Cxpert-Canselling, 2020
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Formulaire

d’embauche

L’EXPLOITANT

Doit étre lu et signé par le candidat
Il est convenu qu une fauzse déclaration, une déclaration fautive ou une omizsion de fournir des renseignements
requis serait passible d™un renvod 4 compter de la découverte de cette fausse déclaration ou omission. Le tout
en conformité avec les exigences de cautionnement (BONDY), des réglements internes et des conventions de
travail. Il est convenu et entendu que =1 le candidat est engage, il soumettra, des sa premiére journée au travail,
zon dossier de conduite & la Sociélé de Nasnwrance awtomobile du Québec qui fait état des suspensions, des
révocations et des points d’inaptitude.

T accepte de fournir des renseignements et'ou des documents supplémentaires pour compléter | 0 Oui | O Noa
e présent formulaire le cas échéant.

T accepte de me soumettre 3 un examen meédical auprés d un médecin chodsi ou désigné par | 0 Oui | 0 Non
1"'emplovenr.

Il est cotrvenu et entendu que 21 je suis engagé, je seral soumis & une période dessai de 90 | O Ouwi | O Noa
jours durant laguelle je pourrai étre renvove sans SUCUN TRCOUE.

Il est convenw et entendu que si je suls engagé, { avtorize emploveur ou ses agents a
divulguer a un tiers, préalablement autorise par I"employé, ou lorsque permis par la lot, toute | 0 Cwi | O Non
information en rapport avec mes &tats de service a leur emplol, et ce, méme 51 j& 0’ occupe
plos aucune fonction av sein de cette entreprise.

T autorize, par la présente, 'employeur ou une firme mandatée par 'employeur & vérifier les
informations que j'ai fourndes en complétant ma demande demplot et 3 procéder a toute
enquéte pertinente en lien avec ma candidature et & mon emplod.

Cette vérification peut &tre faite par téléphone ou par écrit auprés des institntions d éducation, | 0 Cui | J Non
d’znciens emploveurs, de mon employveur actuel ou des personnes citées & titre de références,
des agents de renzeignements perzonnels, des institutions financiéres et des établizzements
de santé qui sont, par le fait méme, avtorisés par la présente, a fownir les renseignements
demandés par 'emplovenr.

Je, , certifie avoir complété cette demande d’emplod et certifie que toutes les
informations inscrites et données sont véridiques au meilleur de ma connaissance.

Sienature du candidat Date

TEC
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Formulaire

d’embauche

Observations

Nom de I'interviewsur

Date de I'entrevue

Administrée par Date

Eésultat

Clazzement

Observations

Emploi antérieur

Reésultat

Controle des réféerences

Emploi antérieur

Résultat

@ Tec Transport Expert-Cans
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A lembauche

RELEVE PRELIMINAIRE

Relevé préliminaire des heures de conduite
(A compléter lors de la 1ere journée de travail)

NOM : # de Permis
Classe du permis : Mention: F M T

L'article 519.21.2 du Code de lo sécurité routiére du Québec prévoit que I'exploitant est tenu de 5'assurer
gue le conducteur respecte les normes relatives aux heures de travail et de repos prévues pas le
réglement.

Weuillez compléter le tableau ci-aprés en y inscrivant le nombre d’heuras de travail et de repos gue vous
avez accomplies au cours des 14 derniers jours consecutifs.

Jour 14 13]12[22]20]s [a [7 [6 [5 [2[5 [z [z TOTAL

Date

Heures de travail

Heures de Repos

Les heures de travail et de repos ainsi gue les fiches journaligres couvrant les périodes ci-haut peuvent
&tre obtenues auprés de - [Nom de Fexploitant)

J’annexe a cette déclaration une copie de ma fiche d'heures de conduite et de repos pour ma premiére
journée de travail [si 'ai été au service d'un exploitant pour cette méme journée).

IE CERTIFIE QUE LES INFORMATIONS CI-DESSUS SONT EXACTES AU MEILLEUR DE MA CONMNAISSANCE,
ET QUE JAl ETE RELEVE DE MES PRECEDENTES FONCTIONS.

A LE
(Heure) _{Jour/mois/année)
EN FOI DE QUOI, JE SIGNE LE - (date)
Mom de F'employé Signature
Représentant de I'entreprise Signature

TRANSPORT
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EMBAUCHE

TRANSPORT
. . EXPERT
Evaluation routiére COMNSEIL

Mom du candidat : # Permis de conduire :
MO d'unité du tracteur ou du camion porteur : Trajet parcouru (KM) :
Durée de I'évaluation : Départ le - Retour le
Trés e Pratigue | Formation | Totalement
. Satisfaisant -
satisfaizant ranuise raguise insuMfisant

1. Ronde de sécurité du tracteur/camion porteur

EVALUATION ROUTIERE

3. Vérification de I'équipement de sécurité

4. Mise en marche du moteur

Il est trés important de créer une procédure
d’évaluation routiere a Uinterne afin de noter toute

7. Départ avec le vahicule

'.aCU ne pOSSible d,Un nouveau CondUCteur. 8. Départ en pente et sur le terrain accidenté

9. Conduite en pente - Monte

Le but n’est pas de ne pas 'embaucher, mais d’étre

11. Double embrayage

en mesure de bien l,encadrer lors de l,intégrationo 12. Synchronisation - Montée et descente des vitesses

13. Régime du moteur en accélérant et en rétrogradant

14. Utilisation de |a transmission

15. Changement de vitesse prograssif

16. Conduite économigue

17. Tenue de route

1&. Changement de voie et dépassement

15. Virage et intersections

20. Anticipation - Distance de talonnage

21. Accélération - Décélération

L’EXPLOITANT



EMBAUCHE

PROGRAMME DE FORMATIONS

Profitez de ’embauche pour vos formations

Une fois le travail débuté, les employeurs négligent souvent les programmes de formations continues et les
conducteurs ne sont pas toujours disposés a retourner en formation par la suite.

Valider les connaissances de vos conducteurs, ils ont besoin d’aide beaucoup plus que vous ne pensez.

Formations suggérées:

* Les obligations des conducteurs CVL

La ronde de sécurité

Les heures de conduite et de repos

* Les normes de charges et dimensions et Uarrimage des cargaisons

La conduite préventive et économique

* Les permis spéciaux de circulation

Le transport de matieres dangereuses

L’EXPLOITANT



FORMATION D’EMBAUCHE

LES OBLIGATIONS DES CONDUCTEURS

Formation en ligne | 4 heures
95.00S / participant + taxes
MEMBRE : 85.00S / participant + taxes

Approche pédagogique de réalisation:
1.La loi concernant les PECVL
2.L'objectif du reglement
3.Les mécanismes prévus par la loi
4.La politiqgue d'évaluation des conducteurs
5.Le dossier de comportement
6.Les responsabilités des conducteurs
7.Les heures de conduite et de repos
8.La ronde de sécurité

Lundi 16 septembre 2024 de 8h a 12h
Lundi 30 septembre 2024 de 8nh a 12h
Lundi 7 octobre 2024 de 8h a 12h
Lundi 21 octobre 2024 de 8h a 12h
Lundi 11 novembre 2024 de 8h a 12h
Lundi 25 novembre 2024 de 8h a 12h
Lundi 9 décembre 2024 de 8h a 12h

L’EXPLOITANT



QUESTION CTQ -

Que faites-vous pour vous assurer de la
formation de vos conducteurs en
matiere de sécurité (conduite préventive,
conduite d’urgence, etc.)?




REPONSE CTQ

 Lors de 'embauche, nous vérifions les connaissances du nouvel employé lors de
’entrevue d’embauche et de ses premiéeres journées au travail.

* Les nouveaux employés ont maintenant une période de temps (variable selon leur
expérience) en formation et évaluation avec un de nos conducteurs expérimenté.

* Nous sommes a l'écoute de leurs besoins et des actions de nos conducteurs, nous
sommes présentement a développer un programme de formation continue pour nos
employés afin de les familiariser avec les risques et les dangers qui les guettent
lorsqu’ils ont au volant d’un véhicule lourd.

* Si un conducteur est impliqué dans un accident, nous le rencontrons rapidement
méme s’il n’était pas responsable de 'accident afin de regarder avec lui si Uaccident
en question pouvait étre évité.



DOSSIER DU CONDUCTEUR TEC:

Le Reglement sur les heures de conduite et de repos des conducteurs de véhicules lourds
établit les regles relatives a la tenue du dossier du conducteur et a la conservation des documents
qu’il doit comporter. Il désigne également la personne qui a la responsabilité de tenir un dossier, et
ce, pour chacun des conducteurs de véhicules qu’elle emploie ou dont elle utilise les services. La
personne qui fournit les services d’un conducteur a des exploitants de véhicules lourds doit
également tenir un dossier pour chacun des conducteurs qu’elle emploie.

DOSSIER DU
CONDUCTEUR

’ensemble des informations doit €tre disponibles rapidement



DOSSIER DU CONDUCTEUR TEC:

Documents et renseignements Responsables (. p : : i
Quebec Permis de conduire

. L1531-171274-08 .51,

Minimum 12 mois a
partir de ladate de fin
d'engagement du

LAPOINTE

e L'exploitant, pour
les seuls

1
2 ANNE-MARIE

3 Date de naissance (A-M-J) : 1974-12-17
s 333, BOULEVARD JEAN-LESAGE

conducteurs qu'il APP. 432
' . ) loi conducteur QUEBEC (QC) G1K 8J6
Copie du permis de conduire emploie 5 Sexe F
) 9 Classe(s): 123 4A 4B 4C 5 6A
[ ] La personne QU| 12 Cond.: AC 16 Taille (cm) : 168
f .t I 92 Mention(s):FM T 18 Yeux : BLEU
ournities 5 N°deréferencec: PBMH92V70

services d'un N NN 42 Valide le : 2014-10-01 4> Expire le : 2022-12-17
con dU Ct eur Ul e (ﬁ%‘% Paiement exigé chaque année a votre

date anniversaire de naissance

A\ 14

L’EXPLOITANT



DOSSIER DU CONDUCTEUR il EC:-

Dossier de conduite et validation du permis

Société de assurance
Québec Ba

PAGE 61 DL oa

VERIFIER LA VALIDITE D'UN PERMIS DE CONDUIRE

BYTBENT LF LCAT (08
VASEL 0MOBYZ & 7

F PROWEHADE
R4 mors

Confirmation

Le permis de conduire associé au numéro R2639-161196-02 est valide Vous pouvez consulter les
i 1ts és ci-d

Un paiement de 1,80 $ a &té prélevé sur votre compte de carte de crédit portant le numéro 5258***0635.

Votre numéro de confirmation est TAUAJBESMT. Il atteste que vous avez vérifié la validité d'un permis
de conduire. [l vous sera utile si vous devez communiguer avec nous.

Permis de conduire

@ e permis a été délivré le 6 octobre 2020.
@ Le permis est valide.

Classes

+ 5 :Véhicule automobile de moins de 4 500 kg et habitation motorisée

Demande regue le 15 juin 2021 a 8 h 00. Merci d'avoir utilisé nos services en ligne.

Québec BB

© Gouvernement du Québec, 2018

L’EXPLOITANT —
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PERMIS DE CONDUIRE

CLASSES DE PERMIS DE CONDUIRE

n Ensemble de véhicules routiers composé soit =

s dun trneteus Fouties de d s B e
dant ln musse netwe o de 4 500 kg il tiemnl usee ou. plusiiers remo s
s plu i rams i 4

[T ————

.r..nm.....,....,-l.._-l.... 3 tieant
e e

e e e décrine - prieidlemamenl, ot
iste metne st g 2 000 ky s plass

. l'n:uhkmﬂi

e, [
phe.ry e i et Enu

ﬂ@@m

E Autobus aménagé pour le transport de plus de 24 passagers 4 la fois

Classes incluses : 2,3, 40, 48, 40, 5. 60 ec

= —

Classes ineduscs - 2, 44, 48, 3C. 5, 6D & 8

H Camion porteur comptant :

+ tris by ou gl o + i exsberin et dives | enscese eseine it chis & GO g s ol

@ e

Us permin de In P tiulsire de conduire par crme qui tire

Classes incluses : 44, 48, 4C, 5, 60 e 8

m Véhicule d'urgence

e e b buser, un vihicule de police ow de service Tincendie)

%ﬁ

Classes incluses : 4B, 4C 5,60 ot 8 IBAC 5 Do d

m--— rempr=—— prree—pepryy

Classes incluses : 40, 5, 60 er 8 Classes Inchases : 5. &0 eg 8

LEXPLOITANT

INFRACTIONS LES PLUS FREQUENTES

Conduire un véhicule lourd alors que son Art. 105 300% a
permis de conduire est sanctionné CSR* 3000%
Conduire un véhicule lourd sans les classes | Art. 65 CSR | 300$ a
appropriées 600%
Exploitant qui laisse conduire un véhicule Art. 106 CSR | 300% a
lourd avec un permis de conduire 3000%
sanctionné ou sans les classes appropriées

* Code de la sécurité routiére

Note: Dans toutes les situations présentées ci-dessus, le véhicule peut étre
saisi pour une période de 30 jours en vertu des articles 209.1 et 209.2

du Code de la sécurité routiére.

TRANSPORT
EXPERT
CONSEIL



PERMIS DE CONDUIRE

CLASSES

Le permis de la classe 5 autorise la conduite :

e d'une automobile, soit un véhicule ayant 2 essieux et dont la masse nette
est de moins de 4 500 kg

e d’un taxi ou d’une automobile assimilée a un taxi

« d'une habitation motorisée, aussi appelée véhicule récréatif (VR)
e d'unvéhicule-outil, comme une niveleuse ou une chargeuse

* d'unvéhicule de service, comme une dépanneuse

* Laclasse 5 permet aussi de conduire :

* un cyclomoteur, c'est-a-dire un scooter ou une mobylette (classe 6D)

* un tracteur (classe 8)

Le véhicule peut tirer une remorque.

L’EXPLOITANT



PERMIS DE CONDUIRE

CLASSE4A et4B

Le permis de la classe 4A autorise la conduite :
* d'une ambulance
* d'unvéhicule de police

e d'unvéhicule de service d'incendie

Le permis de la classe 4B autorise la conduite :

e d'un autobus ou d'un minibus aménagé pour le transport de 24 passagers ou
moins

* d’un autobus affecté au transport d’écoliers, aménage pour le transport de 36
passagers ou moins a la fois, équipé d’au plus 6 rangées de sieges et d’une
longueur maximale de 9 métres calculée d’un pare-chocs a 'autre

L’EXPLOITANT



PERMIS DE CONDUIRE

CLASSE 3

Le permis de la classe 3 autorise la conduite :

* d'un camion ayant 2 essieux et dont la masse nette est de 4 500 kg ou plus
* d'un camion ayant 3 essieux ou plus

* decescamions lorsqu'ils tirent:

* uneremorque ou une semi-remorque dont la masse nette est de moins de 2
000 kg

* uneremorgque ou une semi-remorque qui ne sert qu'a transporter l'équipement,
l'outillage ou l'ameublement dont elle est équipée en permanence, dont la
masse nette est d'au moins 2 000 kg mais inférieure a 4 500 kg.

Le permis de classe 3 peut inclure les mentions suivantes:
* F-Pourla conduite d’'un camion muni d’un systeme de freinage pneumatique

e M-=Pour la conduite d’un camion muni d’une transmission manuelle

L’EXPLOITANT




PERMIS DE CONDUIRE

CLASSE 2

Le permis de la classe 2 autorise la conduite :

* d'un autobus transportant plus de 24 passagers

Le permis de classe 2 peut inclure les mentions suivantes:
* F-Pourla conduite d’un camion muni d’un systeme de freinage pneumatique

e M-—=Pour la conduite d’un camion muni d’une transmission manuelle

L’EXPLOITANT



PERMIS DE CONDUIRE TEC:

CLASSE 1

Le permis de la classe 1 autorise la conduite d'un ensemble de véhicules routiers composé :

* D’untracteur routier de 2 essieux dont la masse est de 4 500 kg ou plus, muni d'une sellette d’attelage , sans espace de chargement
et tirant une ou plusieurs remorgues ou semi-remorques.

* d'un tracteur routier de 3 essieux ou plus muni d'une sellette d'attelage, sans espace de chargement, tirant une remorque ou une ou
plusieurs semi-remorques

* d'un camion routier visé par la classe 3 tirant une remorque ou une semi-remorque dont la masse nette est de 4 500 kg ou plus et qui
ne sert qu'a transporter l'équipement, 'outillage ou 'ameublement dont elle est équipée en permanence

 d'un camion visé par la classe 3 tirant une autre remorque ou une autre semi-remorque que celle décrite précédemment et dont la
masse nette est de 2 000 kg ou plus

Le permis de classe 1 peut inclure les mentions suivantes:
 F-Pourla conduite d’'un camion muni d’un systeme de freinage pneumatique

* M -—Pourla conduite d’un camion muni d’une transmission manuelle

* T-Pourconduire un grand train routier.

L’EXPLOITANT



PERMIS DE CONDUIRE

REGLEMENT SUR LES PERMIS DE CONDUIRE

EXEMPTION - CLASSE 3
Article 30

Sous réserve des conditions dont il est assorti:

4° un permis de conduire de 'une des classes 4A, 4B et 5 permet également a son titulaire de conduire,
aux seules fins de réparation ou de déplacement du véhicule, un véhicule routier dont la conduite est
autorisée par un permis de une des classes 3, 4A et 4B.

Un mécanicien qui possede un permis de classe 5, peut conduire un véhicule classe 3 a des fins de
réparations ou de déplacement.

Par contre, il ne peut pas conduire de classe 1.

L’EXPLOITANT



PERMIS DE CONDUIRE TEC:

MASSE NETTE

C’est la masse nette qui détermine la classe du permis de conduire et non pas le PNBV.

Société de I'assurance

automobile . C tf t d'_ t ) I t-
Quebec ertrica Immatricuiation

Avec vous, NUMERO DE PLAQUE

au coeur de votre sécurité

NOM ET PRENOM DU [PROPRIETAIRE (TITULAIRE DE LIMMATRICULATION) ou LOCATEUR]

NUMERO DE DOSSIER MARQUE/MODELE/ANNEE ESSIEUX
[CYLINDREE OU PUISSANCE NOMINALE]  MASSE NETTE NUMERO D’'UNITE
NUMERO D'IDENTIFICATION DU VEHICULE (NIV) NUMERO DE CERTIFICAT
STATUT DU VEHICULE

L’EXPLOITANT



DOSSIER DU CONDUCTEUR [l TEC::

Documents et renseignements Responsables Durée de conservation

Minimum 12 mois a
partir de la date de fin
d'engagement du
conducteur

e L'exploitant, pour
les seuls
conducteurs qu'il

Date de I'engagement du conducteur emploie
e Lapersonne qui
fournit les
servicesd'un
conducteur

L’EXPLOITANT



DOSSIER DU CONDUCTEUR [l TEC::

TECTmNSPORT
EXPERT
CONSEIL
Déclaration de validation du permis de conduire
Documents et renseignements Responsables Durée de conservation

Par la présente, moi, (nom) jatteste qu'aujourd’hui le
Minimu m 12 mois é {l:'late] - je p‘os_séde un permis valide, ne faisant I'objet d’aucune suspension ou
° |_'eXp|Oitant pour . révocation avec la bonne adresse de résidence.
’ partlr de |a date de ﬁn Jatteste aussi que conformément & l'article 519.7 du code de la sécurité routiére du Québec, j'aviserai
|ES SEU|S de |a SuspenSion de |a immédiat nt mon ployeur, par écrit et en précisant les motifs, de toute infraction, modification,
= - . = " 1 suspension ou révocation de mon permis de conduire ou de ma classe de conducteur et ce dés l'entrée
DEClaratIOl'l S|gnee par Ie COﬂdUCtEUI‘ condUCteurs qu ll mOdiﬁcation ou de |a en vigueur de I'infraction, modification, suspension ou révocation.
selon laquelle son permis de conduire emploie . . :
. q ; dpﬁ L . révocation du permis
est suspendu, modifié ou révoqué e Lapersonne qui :
p ’ q p . q de Condulre En foi de quoi je signe :
fournit les .

servicesd'un
COnd UCteu I Représentant de la compagnie :

Mote : Le transporteur qui laisse circuler un véhicule alors qu'il est informé que le permis de conducteur a été
suspendu ou révoqué a la suite d'infraction au code criminel en vertu de Farticle 180 du code de la sécurité routiére
encourt une amende de 5600.00 [Art. 519.42 du code de la sécurité routiére) ou une amande de 5 300.00 4 $ 600.00
si le permis a &té suspendu ou révogueé pour un autre motif gque ceux visés par Farticle 180.

Le conducteur qui n'informe pas son employeur de la suspension, révocation ou annulation de son permis encourt une
amende de 5 300.00 a § 600.00 (Art. 519.50 du code de g sécurité routiére).

L’EXPLOITANT



DOSSIER DU CONDUCTEUR B E

Documents et renseignements

Copie du contrat de service conclu
entre la personne qui fournit les
services d'un conducteur et
I'exploitant

L’EXPLOITANT

Responsables

¢ L'exploitant, pour
tous les
conducteurs
dontil utilise les
services

¢ Lapersonne qui
fournit les
servicesd'un
conducteur

Durée de conservation

Minimum 12 mois a
partir de la date de fin
de I'engagement du
conducteur

TRUCK DRIVER
INDEPENDENT CONTRACTOR AGREEMENT

This Independent Contractor Agreement (“Agreement”) is made between

with a mailing address of . City of
State of {“Client™) with
a principal place of business at . City of . State of

(“Contractor”). The Client and Contractor shall be known collectively as
the “Parties”.

WHEREAS this Agreement shall be made effective on the day of
2021.

THE PARTIES AGREE AS FOLLOWS:
1. Services to Be Performed

Contractor agrees to perform the following services:

(*Services'™)

2. Payment

In consideration for the Services to be performed by Contractor, Client agrees to pay Contractor
in the following manner:

Contractor shall be paid within a reasonable time after Contractor submits an invoice to Client
The invoice should include the following: an invoice number, the dates covered by the invoice, a
summary of the work performed, and any other information or details in accordance with this
Agreement.

3. Expenses (check one)

O - Contractor shall be responsible for all expenses incurred while performing Services under
this Agreement. This includes automobile, truck., and other travel expenses; vehicle maintenance
and repair costs; vehicle and other license fees and permits; insurance premiums; road, fuel, and
other taxes; fines; radio, pager, and cell phone expenses; meals; and all salary, expenses, and
other compensation paid to employees or contract personnel the Contractor hires to complete the
work under this Agreement.

O - Client shall remburse Contractor within thirty (30) days after receipt of an itemized
statement for the following expenses that are attributable directly to the Services performed
under this Agreement:

TRANSPORT
EXPERT
CONSEIL




DOSSIER DU CONDUCTEUR il EC:-

FICHE JOURNALIERE DU CONDUCTEUR on /‘Tum CVC'-ED 1zoh2/T-m'. i IDJ:TTEE‘:I:I:,

Documents et renseignements Responsables Durée de conservation NSNS Joumisih o o To Doy s o
Nom du transporteur / Name of Carrier Destination Destination Manifest /Mghggs‘c?gmag?‘sﬁmzn;

. . . . Adresse Principale / Main Office Address Nom du conducteur Driver's Name

M I n I m u m 6 m O I S a Adresse du terminal d’origine / Address of originating terminal Signature du conducteur Driver's signature

. . .
pa rt I r d e | a d ate I n Sc r I te Numém£ [e(sg)laqne d’immatriculation ou d’unité (indiquer chaque unité) Autre conducteur(s) Co-driver's name

License ou unit number(s) (Show each unit)
Utilisez I'heure locale du terminal

. .
e ['exploitant, pour
tous les I I [
sur Ia ﬁche ou Ie IR Use local time standard at home terminal e Oomelre ey ceout s anven toaay

Fiches journaliéres et renseignements conducteurs B b T TR
dont il utilise les

registre e
devant étre consignés dans les : B L B B B B B e e R R R R

AR IM \‘I ||1 \‘I ||1 \ll I‘W lll I‘I 1|\ !‘I ||\ f‘l ||1 \‘I IM lll I[I llf !‘I ||\ !‘I ||\ \‘I
services . Corite

registres . éwzziym';elp WIIIIT"IIP llll‘\ \l\ I‘Il|\ \‘Ill\ \‘II[T wl IPT]IWIT]FWIIl\ \‘Illfl‘l
. On Duty

La pe':sonne qU| HEESS%:ES I[I T I[\ \|\ I‘I ||\ T I|1 \|I I’\ ||\ I‘I I|\ \‘I I|l \|I I[I \|\ !‘I I|1 \|I I‘I \|! \‘I

fournit les e

servicesd'un

Temps de repos différé:

If deferred off duty: o DATE T2 [3[4[5[6[7[8[9 T0[N[I2[I3][14 Usage personnel / Personal Use:
conducteur o e T ] o
I Jour1/Day1 DS | T coreren e [E—
[ Jour2/Day2 1om L Statopo

Tnsrire 1 o do Pendrot o vous Gabute et trminez vlre quart de travail ainsi que le moment et e lieu ol
les changements de quart surviennent / Enter name of place you reported; where released from work; whenand where each change of duty occurred.

REGISTRE DETAILLE

Nom de Pexploitant : Nom du conducteur : Anne:
Nom de lexploitant : Mois :
Nom du Conducteur : Date : ol
Nous utilisons le Cycle 1 (70 heures en 7 jours) Début du poste :
siautre que minuit
CYCLE 1 (70 heures / 7 jours)
Jour de la semaine Date Début du poste d il | Fi
Début de I'activité Fin de l'activité Repos Conduite Travail (sauf conduite)
Dimanche
Lundi
Mardi
Mercredi
Jeudi
Vendredi
Samedi
Observation :
TOTAL : 24 heures
Observations : ‘La i d it étre de 13 heures ou moins
La durée de la périod, i ins 11

Il circule a lintérieur du rayon de 160 km de son terminus d'attache
il

L’EXPLOITANT



DOSSIER DU CONDUCTEUR B

Documents et renseignements Responsables Durée de conservation

) . ) L'exploitant, pour Minimum é mois a
Copie du permis de déroger aux les seuls partir de la date
heures de conduite et de repos conducteurs qu'il d'échéance du permis

emploie de déroger

D23. La Sociéte peut aussi accorder a un exploitant un permis qui I'autorise a déroger aux
heures de conduite et de repos en reduisant les heures de repos journalier exigées au
deuxiéme alinéa de l'article 13 d'au plus 2 heures et en augmentant les heures de conduite
d’au plus 2 heures si les conditions suivantes sont réunies:

1° la sécurité, la santé du public, du conducteur ou des employés de I'exploitant ne sont pas
compromises ni susceptibles de |'étre;

2° la reduction des heures de repos ou I'augmentation des heures de conduite et des heures
de travail s'impose pour permettre, selon le cas:

a) au conducteur qui suit un itinéraire regulier I'atteinte du terminus d'attache ou de sa
destination;

b) la livraison de marchandises périssables;

c) a l'exploitant de répondre a une augmentation temporaire importante du transport de
passagers ou de marchandises.

D. 367-2007, a. 23.

L’EXPLOITANT
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DOSSIER DU CONDUCTEUR [l TEC::

Documents et renseighements Responsables Durée de conservation

Documents justificatifs : recus Lexploitant, pour Minimum 6 mois a
d'essence, recus de livraison, tous les partir de la date inscrite
connaissements, etc. conducteurs dont il sur ces documents

utilise les services

L’EXPLOITANT



DOSSIER DU CONDUCTEUR B

DOCUMENT JUSTIFICATIF

I'un des documents suivants, regus ou établis par un conducteur dans le cours normal de ses activités
ou regus ou établis par un exploitant:

a)

b)

c)
d)

tout enregistrement électronique des communications mobiles faisant état des
communications entre un conducteur et un exploitant, transmises par un systeme d’appels du
conducteur ou de gestion du parc de véhicules

tout registre de paie ou tout autre document équivalent indiquant les paiements faits au
conducteur

tout document délivré par un gouvernement indiquant I'endroit ou se trouve le véhicule lourd

tout rapport, recu, registre ou autre document concernant le chargement du véhicule lourd,
notamment tout connaissement, itinéraire, horaire ou autre document équivalent indiquant le point
de départ et la destination de chaque trajet

tout rapport, recu, registre ou autre document concernant I’entretien, la réparation, la mise
en état, le ravitaillement en carburant, I'inspection ou la location du véhicule lourd

tout rapport, note de répartition, registre de voyage, recu ou autre document indiquant la
date, I'heure ou I'endroit ou se trouve le veéhicule lourd durant un trajet, notamment I'heure et la
date du début et de la fin de chaque trajet;

L’EXPLOITANT

TeEC

Cost Gasoline

Gas Station # 345435435
12123, Gas Pump 5t
Gas Town, SA 232343
Tel: BBB-BBE-8888

Member$# 1871894481
Inovice# 15990

Date 08/08,/ 0008
Time 00 : ¢Apm
Auths BI3457G
VISA ACCT &
FEEXEXEEXEXEDDDD

Pump Gallons Price
a2 12.99 42.819
Product Amount
Regular % 36.62
Total 5ale % 36.62

SALE- Card Swiped
Approved
TranID# 240693254878

Thank You
For your purchase

TRANSPORT
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LE DOSSIER DU CONDUCTEUR

Les documents justificatifs

- Document d’expédition

- Péage routier

- Feuille de route ou de temps

- Rapport de positionnement GPS de Uentreprise
- Recu de carburant

- Billet de pesée

- Recu de repas

- Talon de paie de 'employé

- Tout autres documents en lien avec le transport

UNIVERSAL CONSTRUCTION

102 - 3701 Hastings Street

Vancouver, British Columbia VSC 2H6 GeeQuE NO 219
Canada DATE 31032025
DOMMYYYY
**Seven Hundred Ninety Nine and 20/100 $*799 20
Robertson, Don W
63 Inglenook Drive
Vancouver, British Columbia, VON 8L1
UNIVERSAL CONSTRUCTION
1
'Rooemon Don W Mar 31, 2025 219
F ot Pay Perod Mar 31, 2026 |
Preces Mours Period Y10 Period Y10
Regur @ 12 000 726 84| CPP 7620 45720
Overteme 1 @ 18,0004 97200|@1 nw 20076
Satary 7300 1,200 00 7,200 00| Tax 175.08 1,107.94
Benetty 6700 402 00 | Pensicn
Vacation Pad S£A 43 | Meacal 959 TN
Geons Pay 267,00 9,065 32| Withhend Reatral G Q2N
Loss
Taxatée Benetts 67,00 402 00| Net Pay -
Geons Pat 200 00 2.48332 P‘HEH!HT EXPRESS
€1 Insur
Bt Fwd (a5 of Jan 01, 2025 368
Vacation Eamed 4800 378 53| Sick Oy 9147-3983 QUEBEC INC
Vacaton Pad 56443 Comp O
Vacasion Owed_ 27 73| Special | 00302684
' 3440 BOUL ST-LAUREN
MONTREAL, PQ H2X 27
~ URN:R121461107
PRN: 1207979038

B7/15/2012 770979439

T, 18:00:35 PH
' EN 2
D1 17.252L
1%/ L 1.369
TOTAL DE

CARBURANT  § 23.62

TPS carb. $ 1.03
TUQ carb. $ 2.05
CREDIT $ 23.62

TEC
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L’'intermédiaire en transport
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INTERMEDIAIRE EN TRANSPORT

ET LOGISTIQUE

L’intermédiaire en services de
transport

Toute personne ou entreprise qui, contre
rémunération, intervient directement ou
indirectement dans une transaction avec
des tiers ayant pour objet le transport par
vehicule lourd de personnes ou de biens.



L’INTERMEDIAIRE EN SERVICES DE
TRANSPORT

e S’inscrire sur la Liste des intermédiaires en services de transport.
e Fournir une information complete et exacte concernant les besoins en transport.
e Respecter les charges totales autorisées lorsqu’il y a une charge entiere.

e Respecter le Reglement sur les exigences applicables aux connaissements.

Il doit apparaitre sur les documents d’expéditions

'intermédiaire en services de transport peut également étre tenu responsable
d’une infraction s’il conseille, encourage ou incite une autre personne a faire un geste
qui constitue une infraction



Comment s'inscrire?

Il faut remplir le formulaire « Demande d'inscription d la Liste des intermédiaires en services

de transport — PDF (300 Ko) » et le retourner a la Commission

Commission
des transports

Québec rara

Liste des intermédiaires en services de transport
Demande d’inscription

Les renseignements requis au formulaire sont nécessaires pour traiter votre demande.
Les renseignements confidentiels le demeureront sauf dans la mesure prévue par les Effacer
lois administrées par la Commission des transports du Québec. Ces renseignements

peuvent étre communiqués a un autre organisme public, s'il y a lieu, dans le cadre d'une
entente a cette fin aux termes de la Loi sur I'accés aux documents des organismes

publics et sur la protection des renseignements personnels.
IMPORTANT

La section « Documents exigés » vous renseigne sur les documents que vous devez

joindre a votre demande.

Espace réservé a I'usage de la CTQ
Numéro de demande :
Numéro de revenu :

Numéro d'intermédiaire :

1 — Identification

O Entreprise

Nom de I'entreprise

Autre nom sous lequel vous faites affaire, s'il y a lieu.
QO Individu OMasculin- ) Féminin

Nom

Autre nom sous lequel vous faites affaire, s'il y a lieu.

Prénom
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Le conducteur

Taches et responsabilités
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Le conducteur

Toute personne qui conduit un véhicule
lourd et qui est titulaire d’un permis de
conduire délivré par la Sociéete.

QUébEC £33

Permis de condluire
T6081-140696 -05
ODINSOMN
THOR
Date de naissance (A-M-J) . 1996-06-14
4065 RUE SAINT-DENIS
MONTREAL
I[QC-} H2W 2M7
Sexe ' M
Classe(s) : 5
Cond. : Aucune Taille (cm) : 186
Yeux | BRUN

N* de eference ! PF4HGATA48

Valide le 2013-05-03 = Expire le 2018-06-14
Paiement exigé chaque année a votre date
anniversaire de naissance




LES RESPONSABILITES DE CHACUN
LE CONDUCTEUR

Respecter les dispositions du Code de la sécurité routiére ainsi que la réglementation sur
les sujets suivants:

* les heures de conduite et de repos des conducteurs de véhicules lourds;
e la ronde de sécurité;

e [es normes de charges et de dimensions;

e [es normes d’arrimage;

e e transport de matieres dangereuses;

* l[es permis spéciaux de circulation;

e la signalisation et les regles de circulation routiere.

TE‘ EXPERT Page 9 du guide de la loi PECVL
CONSEIL



LE CONDUCTEUR

Le 1er janvier 2006, le gouvernement du Québec modifiait la Loi e
concernant les proprietaires et exploitants de vehicules lourds pour y da venicules lourds

inclure un volet conducteur. Cette modification visait a responsabiliser
davantage les conducteurs de veéhicules lourds (CVL) a Uégard de la
seécurité routiere et de la protection du réseau routier. Pour répondre aux
exigences de cette loi, la Société de 'assurance automobile du Québec
(Société) a élaboré la Politique d’évaluation des conducteurs de véhicules

lourds (Politique).

Québecaa

1.2 SUIVI DU COMPORTEMENT



LE CONDUCTEUR

Cette Politique s’adresse aux CVL titulaires d’un permis de conduire délivré par la Société
et qui circulent au Québec ou ailleurs au Canada au volant d’un véhicule lourd
immatriculé au Québec. Elle définit les regles relatives a la constitution des dossiers des
conducteurs et les modalités d’évaluation de leur comportement. Elle vise a identifier les
conducteurs les plus a risque et a intervenir le plus rapidement possible aupres d’eux afin
qu’ils modifient leur comportement et adoptent une conduite plus sécuritaire.

Tout comme Uentreprise, un conducteur peut étre convoqué devant la commission des
transports lors de la dégradation de votre dossier de comportement.

Le conducteur possede un seul dossier, méme s’il travaille pour plus d’un exploitant a la
fois ou s’il change d’employeur.

Il est de sa responsabilité de vérifier son dossier de comportement périodiqguement afin
de s’informer des événements qui y sont inscrits et de demander une régularisation du
dossier, le cas échéant.

1.2 SUIVI DU COMPORTEMENT

POLITIQUE D’EVALUATION
DU COMPORTEMENT

des conducteurs
de véhicules lourds

Québecaa




LE CONDUCTEUR

Tout comme Uentreprise, le conducteur a un dossier de comportement a suivre!

Societé de rassurance Sociots do rassurance Sockité do Passurance
tamabi automabile
Lo Suivi du comportem: du conducteur de véhicules lourds "' Exca (1]
Québec mm Québec maea Québec mea
v vous, Le Suivi du comporfement du conducteur de véicules lourds (SCC) comprend seulement les événements liés & .
au coeur de votre sécurité [ conduite des wéhicules lourds és au Qué le i dien. Pour avoir le dossier i orur de vatre securite " Cowu d votre sieurith

sur
complel, vous devez vous procurer ls documnt Renseignements refatfs au dossier ds condute.

Jesan Imprudent Jean Imprudent

1123456785101 1123456788101

5. Régles de circulation B 8. Autres évié

ents

ﬁ JEAN TMPRUDENT
1464

on
. BOUL. DE LA SECURITE
QUEBEC QC G1G 3NL 1123456789101

concernant ia viesse, les panneaux darkt Catin section comprand l6s 4vinements survens aves un whhicule lourd impliguant s CVL qui re sont pas peis an considbnation dans lévaluatcn de
[E—

Cetie
et la signalisation routiére.

méro d'événoment  Statut Ponddration

Data. Prov.iTew. Description Nidu transportour Nl Auvcun événement i signaler.
Plaguo Réfrance igal'

Répétition ¢ infractons de mome nature
aez0203 aQc Cadlulaire  Apparesl partatit i 100400213881 1245 Emise 25

1. Décision de la Commission des transports du Québec (CTQ)

L1Z3ABC CER 4431 111
Vous étes autorisé 4 conduire un véhicule lourd. o e J— , - PR e o
L1Z3ABC CER 4431 11
2. Périodes d'évaluation du comportement 1 Poe re droction P s, e 0t Fbihaiarca du Contdl coraien ded Tatal e points pour los Infractions 75
T g 8 12 Points supplémantairos do rbpdtiticn 3z
Pour les événements alcool el drogue : du 2013-05-11 au 2023-05-10. [ S8 . o atica dim Toml 107
Pour les autres événements : du 2021-05-11 au 2023-05-10.
6. Utilisation d'un véhicule lourd
3. Evaluation continue \ B 9. Suivi particulier depuis 'audience du 2021-08-06
~C Gette section comprena
- - = uslimtion «fiyn pvurme clr oo . rmpos, b srncer clr mbevrind, Celle saction abil un portrat de | évahiston continue depuis lsudence 4 ks GO e fent comple uniquement des &vénsments sUVENUS sprks.
Nombre d'événements considérés. Nombre de points Faudiere.
- les mises hors senice « conduciesr .
Quibec | oot Tom | g ouries, TSupplemenianes ] 1oy oy dossier | vt
Qudbes évenements | da repetton’ sas ancinre Date Frov/Tar.  Description Midutransportour  Numém d'événoment  Stant Poncération Nomire d'événements considéns Nombre de points
Régles de circulztion (vair section 5) H 0 H 7.5 32 107 (68 %) 1% Flagua Ridéranca ligate’ e Fowr ot 5 " Soul & ne.
P e | e e P IR Tl nenser |
Utisation d'un véhicule lourd (voir section ) 2 0 2 4 0 4 (28 %) i 211124 GC ‘Signaleancn ncn respecise M 1004001 118438300 Emise 15 Gt L LI L - o by
L1Z3ABC CER I 55 Reéghes e crculation (voit secton ) z v B 75 32 [CERCE G
Implication dans les accidents (voir section 7) a o o 0 s0 o %) o I, - N N N . o o mew|
fisation o' wihicula losrd (voie section 6} .
Comportement global du conducteur® s o 4 . 3 s @ a7 mezozes ac Fietss de déplacement 1 100400TTIBABISTY  Emise 25
L1z34BC 4701 52 Impcaton dans les accklents (voir section 7) L} o o a o L} 0 %) &
et J—— % sout o wmanmy\wswm zona docompertament concernos Comparamart obal o candurteu 4 p . s s s mw|
2L . F—— . 1. P e ifraction hars it Tl e Tatal des points pour les Infractions T 10wl 20 s sel e
urent dare e des witres zones de corportemer 2. Adtic du Coce i b sécurhd rousid bcaivaard & un anica dun gassent mucial Paints suppiémantalres de répétition b et sl s e
st o s s o p—
Soutent dans Fune s auves 2ines de comparteme.
4, Evénements critiques entrainant un transfert immédiat & la CT!
-4 Evénements critiques entrainant un transfert immédiat 4 la CTQ 7. Implication dans los accidents
Cefte section comprend : Pour tout rense Salif & vatre Suivi dur de vihiculas fourds,

Gette section comprend
~ les accidents avec personnes blessées et pour lesquels un agent de 1 paix a rempll un rapport d'accident.
~ les accidents matériets Brtvues  la Politique diévaluation des CL pour lesquels

un agent de & paix 3 rempl un rapport J accident.

VOUS POUVEE Commaniques aves la Sociétt.
Adrasse postsl * Direction des politiques, de la performance et des relations avec le miliey
‘Sociélé de [assurance automobile du Québec
Edifice Jean-Lasage
333, boulevard Jean-Lesage, E-4-32
Case postale 19500, suecursale Terminus
Québes (Ousber) GIKBJE

Sans frais | 1 800 554-4814 (Quebec, Canaca, Etats-Unis)
Télecopseur - 418 643-1896

Couriel - counien=asg gouv.ge ca

Société de Fasimance sulomobie du Québee

~ les accidents moetels;
_ les infract tiques iées & |a capacité i affaiblie par lalcoo ou la drogue

Aucun événement critique a signaler.
Aucun sccident & signaler.

Société de 'assurance automobile du Québec
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1.2 SUIVI DU COMPORTEMENT



LE CONDUCTEUR

Voici les seuils a ne pas atteindre dans les sections du dossier de comportement du conducteur de véhicule lourd.

Zone de comportement | Evénements pris en considération Seuil de points a
ne pas atteindre

Régles de circulation Toute infraction relative aux différentes régles de circulation, 16 points
notamment les régles concernant la vitesse, les panneaux d’arrét et
la signalisation routiére.

Utilisation d’un véhicule | Toute infraction relative aux différentes régles d'utilisation 14 points
lourd d’un véhicule lourd, notamment les heures de conduite et de

repos, la ronde de sécurité, 'arrimage et le transport de matiéres
dangereuses, les obligations de la Loi concernant les propriétaires,
les exploitants et les conducteurs de véhicules lourds ainsi que toute
mise hors service « conducteur ».

Implication dans les Tout « accident responsable » avec blessés et pour lequel un agent de 9 points
accidents® la paix a rempli un rapport d’accident.

Tout « accident responsable » avec dommages matériels

seulement (DMS), qui réunit les caractéristiques suivantes :

= Un agent de la paix a rempli un rapport d’accident;

* Un des véhicules impliqués dans I'accident a di étre remorqué;
* Les dommages matériels excedent 2 000 $.

Comportement global Cumul de tous les événements inscrits au dossier du conducteur. 17 points
du conducteur

1.2 SUIVI DU COMPORTEMENT



LE CONDUCTEUR

Tout comme Uentreprise, le conducteur a un dossier de comportement a suivre!

3. Evaluation continue

Nombre d’événements considérés

Nombre de points

Québes | qidfes | ToRl | aanements | repeiant | Totalaudossier | o8 e
Regles de circulation (voir section 5) 2 0 2 7,5 3,2 10,7 (66 %) 16
Utilisation d’'un vehicule lourd (voir section 6) 2 0 2 4 0 4 (28 %) 14
Implication dans les accidents (voir section 7) 0 0 0 0 S.0. 0 (0 %) 9
Comportement global du conducteur? 4 0 4 11,5 3,4 149 (87 %) 17

1.2 SUIVI DU COMPORTEMENT
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LE TIERS

D’autres intervenants ont une incidence importante sur la sécurité routiere.
L’expéditeur, le requérant de services, le consignataire, la personne qui
fournit les services de conducteurs sont considérés comme des tiers.

Ces personnes n’ont pas a s’inscrire auprés de la Commission. Les responsabilités du tiers varient selon
son role.

Elles peuvent inclure ’ensemble ou certains des points suivants :
e Respecter les charges totales autorisées lorsqu’il y a charge entiere;

e Fournir une information complete et exacte concernant :

* les besoins en transport;

* les permis de conduire ainsi que les heures de conduite et de repos des conducteurs qu’il
fournit;

* les renseignements essentiels sur les matieres dangereuses transportées.
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DES QUESTIONS ?




& A ities (Favorit
current; Sleeper O i
i

Hook/Drop

Loading

=, LES HEURES DE

Yard Move




POINTS ABORDES | FORMATION

- L’objectif du reglement et la fatigue
- A qui s’applique le réglement
- Quelques déefinitions importantes

- Lesregles générales

Les 14 jours

Les cycles

Les regles journalieres
Le poste de travail

- Exemples de journées

- Les situations particulieres

- Rapport d’activité (Dispositif de consignation électronique)
- Les exemptions (Les registres)

- Dossiers et documentations

TRANSPORT
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=25 L'OBJECTIFETLA
FATIGUE
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OBJECTIF DU REGLEMENT

Les regles concernant les heures de conduite, de travail et de repos
contribuent a limiter la fatigue chez les conducteurs de véhicules
lourds.

Un conducteur fatigué présente un risque pour sa propre sécurité et
celle des autres usagers de la route.

Les deux principes directeurs du reglement sont:

- De permettre au conducteur de véhicules lourds de disposer
d’un minimum d’heures de repos avant de prendre la route;

- Et d’établir un nombre maximal d’heures de conduite et de
travail apres lesquelles le conducteur doit cesser de
conduire.

OBJECTIF ET LA FATIGUE TECRA



La réglementation a elle seule ne peut pas éliminer

LA FATI G U E les risques d’accident liés a la fatigue.
' Les facteurs susceptibles de contribuer a la fatigue du conducteur
sont nombreux et peuvent varier d’un individu a Uautre. Parmi les
plus importants, on trouve :

 le moment de la journée;

* letemps d’éveil;

* les horaires irréguliers;

e laprésence d’un trouble du sommeil et laccumulation

d’une dette de sommeil;

* |’état de santé du conducteur;
* lacharge et les pratiques de travail.

La fatigue est le seul état biologique qui ne peut étre surmonté
ou compensé par la volonté, l'expérience et la motivation.

OBJECTIF ET LA FATIGUE TECRA



CONSEQUENCES DE LA
FATIGUE AU VOLANT

OBJECTIF ET LA FATIGUE
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INTRODUCTION

LES PERSONNES VISEES
PAR LA LOI

L’expéditeur, le
consignataire ou
toute autre
personne a l’égard

Le
conducteur

L’exploitant

de véhicules
lourds

des dispositions
applicables a
Uexploitant de

véhicules lourds

de véhicules
lourds
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VEHICULES EXEMPTES

Plusieurs véhicules sont exemptés des heures de conduite:

Un camion porteur de 2 ou 3 essieux utilisés pour transporter des
produits primaires provenant d’une ferme.

INTRODUCTION

Types de produits

De la ferme

* beeuf vivant

* Quartier de beeuf

* (Eufs

* Légumes

+ Lait homogénéisé
* Fleurs en caissettes

De la forét

 Arbre ébranché

* Arbre coupé en billots

* Arbre scié en longueur

* Arbustes pour plantation
* Arbres de Nogl (sapins)

De la péche

* Homard cuit

* Poisson coupé et éviscéré
* Poisson mort (entier non cuit)
* Poisson vivant

Le produit est-il
primaire?

TEC
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EXEMPLES DE CONTRAVENTIONS

CODE D’EQUIVALENCE | DESCRIPTION DE EQUIVALENCE ETABLIE PAR LE CCATM PONDERATION DE PONDERATION DE

ETABLI PAR LE CCATM LEQUIVALENCE AU 'EQUIVALENCE AU
DOSSIER DU CVL DOSSIER DU PEVL

Dépassement du nombre d’heures de conduite prescrit par
le Réglement (heures de conduite et heures de service
quotidiennes)

401 Défaut de tenir sa fiche journaliére & jour comme le prescrit 3 3
le Réglement

402 Fraude - possession de deux fiches journaliéres ou plus pour la ] i)
méme période, ou falsification des fiches ou d’autres documents

INTRODUCTION TECRA



MISE HORS-SERVICE

Action consistant a interdire temporairement a un conducteur de conduire son véhicule lourd, en raison du

non-respect de certaines dispositions du Reglement sur les heures de conduite et de repos des conducteurs
de véhicules lourds.

Les mises hors service « conducteur» résultent du non-respect de certaines dispositions du Reglement sur
les heures de conduite et de repos des conducteurs de véhicules lourds. Ces mises hors service sont
pondérées a 5 points et sont inscrites dans la zone de comportement «Utilisation d’un véhicule lourd ».

Non-respect d’une mise hors-service

519.8.1,al. 3 | Conduite alors que le conducteur fait 'objet d’une déclaration de mise hors service i ()

519.34 Non-respect d’une déclaration de mise hors service « conducteur » délivrée par i i
un agent de la paix

CONSEIL
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MISE HORS-SERVICE

La déclaration de mise hors service s’applique dans les cas suivants:

NOMBRE D’HEURES NECESSAIRE

Il ne se conforme pas a 'une des exigences des heures de repos ou aux conditions de son permis de déroger
aux heures de conduite et de repos

MISE HORS-SERVICE : 10 HEURES

* Sacapacité de conduire est affaiblie au point qu’il est dangereux qu’il conduise
Il a conduit plus de 13 heures ou apres 14 heures de travail au cours d’une journée.

MISE HORS-SERVICE : 72 HEURES

Il refuse ou n’est pas en mesure de produire, aupres d’un agent de la paix ou d’un inspecteur, les fiches
journalieres, les documents justificatifs ou tout autre registre qu’il doit avoir en sa possession

des éléments de preuve établissent que le conducteur a rempli plus d’une fiche journaliere, qu’il a consigné
des renseignements inexacts sur la fiche ou qu’il y a falsifié des renseignements

il a abimé ou mutilé une fiche journaliere ou un document justificatif de telle facon que l'agent de la paix ne

peut pas établir s’il s’est conformé aux exigences relatives aux heures de conduite et de repos ou aux
conditions de 55 son permis de déroger aux heures de conduite et de repos.

TRANSPORT
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INTERVENTION DE LA SAAQ

Lors de la dégradation du dossier de comportement

LETTRE DE PREMIER NIVEAU:
e atteint ou dépasse 50 % du seuil dans une section

LETTRE DE DEUXIEME NIVEAU:
e atteint ou dépasse 75 % du seuil dans une section

TRANSMISSION DU DOSSIER A LA COMISSION DES TRANSPORTS
e A atteint ou dépasse le seuilde 100% d’une des zones de comportement;
 Estimpliqué dans un accident mortel responsable;

* Aconduitun véhicule lourd ou en a la garde ou le contrble alors que le taux d’alcool dans son
organisme est supérieur a 80 mg d’alcool

EXPERT
CONSEIL
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COMMANDER SON DOSSIER

Pour obtenir sans frais le document « Suivi du comportement du conducteur de véhicules
lourds », le conducteur doit faire lui-méme la demande en utilisant I'un des moyens suivants :

Par téléphone

Du lundi au vendredi,de 8 ha 17 h : 1 800 554-4814

Vous devrez demander le document « Suivi du comportement du conducteur de véhicules lourds
» ou « Dossier de comportement du conducteur de véhicule lourds »

Par télécopieur

418 643-1896 Saaq CIic

Par la poste

Service du suivi du privilege de circuler
Société de I'assurance automobile du Québec
Case postale 19600, succursale Terminus
Québec (Québec) G1K 8J6

Veuillez noter que si vous n’avez aucune infraction au dossier avec des véhicules lourds. L'agent
de la SAAQ avec qui vous discuter devra le créer et vous envoyer une copie attestant que votre
dossier est « vierge ».

INTRODUCTION TECRA



&= DEFINITIONS
IMPORTANTES
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COMPARTIMENT COUCHETTE

Une partie d’un véhicule lourd concu pour étre utilisé comme installation de couchage et située dans
’habitacle ou juste a c6té de celui-ci et conforme aux exigences du Réeglement.

HEURES DE REPOS DANS LE COMPARTIMENT COUCHETTE

Le temps effectivement passé dans le compartiment couchette d’un véhicule lourd pour se reposer.

DEFINITIONS IMPORTANTES

TRANSPORT
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ETABLISSEMENT

Le ou les lieux désignés par Uexploitant ou sont conservés les
rapports d’activités, les documents justificatifs et les autres
registres exigés par le Reglement.

TERMINUS D’ATTACHE

Le lieu ou le conducteur se présente habituellement pour
travailler et tout lieu de travail temporaire désigné par
Uexploitant.

DEFINITIONS IMPORTANTES



JOU RN E E (regle journaliere)

Période de 24 heures qui commence a 'heure désignée par Uexploitant pour la durée du cycle d’un conducteur.

L’heure du début de la journée est indépendante de heure a laquelle le conducteur commence son poste de

travail.

Minuftl.2 3 4 5 6 748 9 10 11 1

13 14 15 16 17 18 192 20121 22 23 24 Total

des heures
Repos NN AT 01 AN o Annnnnnmngn nnmnnmnnonmnmm
Temps dans
le compartiment
couchette L L L
TUUL paguuualn LT T THUBuuuLol fpupepeiem
13
Conduite
Travail autre TUUL UL dhuEusueeLou IIIIIIIIIISIIII
que la conduite
Minuit1 3 45 6 7 8 9 10111213 141516 17 13 19 20 21 22 23 24
—~
Début d Temps écoulé: 16 heures Fin du
poste d Conduite : 13 heures poste de
Travail : 14 heures B

DEFINITIONS IMPORTANTES

TEC
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POSTE DE TRAVAIL

Le temps compris entre deux périodes d’au moins 8 heures de repos consécutives.

Minytl .2 3 4 5 6 7.I 8 9 10 1 12-I'I3 14 15 16 17 18 12 20121 22 23 24 Total

Zz des heures

Repos NN AT 0 (A Qo Ny Ao
Temps dans
le compartiment
couchette L LS ARNRRRRRRRNARE (WHY (ARNARRAARNRANAN| IR N

TUUL BBRguuuun THUUULUU GU deppoeoom spuuenoonn

13

Conduite
Travail autre Il IIIJI.IIIIIIIII4IIIIIIIIIISIIIIIIIIIIIIIIII 1
que la conduite 1

]
Minuit 1 3 4 5 6 7 8 9 10111213 1415 16 17 13 19 20 21 22 23 24

—

Début d « Temps écoulé: 16 heures .

HOSLECiE « Conduite: 13 heures POSLCCE
e « Travail : 14 heures o

DEFINITIONS IMPORTANTES TEC z



HEURES DE CONDUITE

Le nombre d’heures pendant lesquelles le conducteur est aux commandes d’un

véhicule lourd dont le moteur est en
marche.

Un DCE se mettra en conduite automatiquement a partir de 8 km/h.
09h 21

Conduite disponible: 11:41

LY |
a r Vuenormale

Vitesse
Limite

00

Coursol

VITESSE BOUSSOLE

92 Km/h SW
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HEURES DE REPOS

Toute période autre que les heures de travail du conducteur. Les pauses, le temps consacré aux repas, les congés, les
vacances et le temps passé sur un traversier sont considérés comme des périodes de repos, pour autant que :

J le conducteur a été completement relevé de toutes ses taches, responsabilités et obligations relatives au soin
et a la garde du véhicule, de ses accessoires et des passagers ou du chargement qu’il peut transporter;

J au cours de l'arrét en question et pendant la durée de celui-ci, il soit libre de se livrer aux activités de son choix
etde quitter les lieux ou se trouve le véhicule.

DEFINITIONS IMPORTANTES TEC
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HEURES DE TRAVAIL

la période qui débute au moment ou le conducteur commence a travailler, y compris le temps ou le conducteur est tenu par
Uexploitant d’étre en disponibilité sur les lieux de travail, et qui se termine au moment ou il cesse de travailler ou est relevé
de ses fonctions par Uexploitant. La période d’heures de travail inclut les heures de conduite et le temps consacré par le
conducteur aux fonctions suivantes:

a) Llinspection, 'entretien, la réparation, la mise en état, le démarrage ou le ravitaillement en carburant d’un véhicule
lourd

b) la présence a bord d’un véhicule lourd en mouvement en tant que conducteur de reléve, sauf le temps passé dans
le compartiment couchette

c) la participation au chargement ou au déchargement d’un véhicule lourd

d) Llinspection ou la vérification du chargement d’un véhicule lourd

e) lattente avant et pendant ’entretien, le chargement ou le déchargement d’un véhicule lourd

(...)

DEFINITIONS IMPORTANTES TEC



HEURES DE TRAVAIL (suite)

f) letemps qui court pendant Uattente d’'une affectation du conducteur

g) lattente avant et pendant Uinspection d’un véhicule lourd ou de son chargement et, le cas échéant, 'attente nécessaire
a la prise des mesures correctives

h) Uattente avant et pendant qu’un conducteur fait Uobjet d’un contréle

i)  LUattente au cours d’un trajet en raison d’un accident ou d’un autre événement ou d’une autre situation imprévue

j) Uexercice de toute autre fonction a la demande d’un exploitant

k) les manceuvres d’un véhicule lourd effectuées hors d’un chemin public dans une gare, un dép6t ou un port

l) Llefaitde sereposer abord d’un véhicule lourd ou de ’occuper a une autre fin

SAUF DANS LES CAS SUIVANTS:
* letemps passé dans le compartiment couchette

+ le temps passé comme passager d’un véhicule lourd qui est en DEPLACEMENT
vers un autre terminus d’attache, conformément a Uarticle 11.
(Le conducteur ne travaille pas dans la journée)

* le temps passé dans un véhicule lourd arrété pour satisfaire aux exigences de
Larticle 13 qui demande qu’un conducteur doit avoir 2 heures de repos par jour
qui ne font pas partie des 8 heures consécutives avant ou apres.

CONSEIL
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RAYON DE 160 km

La distance de 160 km a vol d’oiseau calculée a partir

du terminus d’attache du conducteur.

Ce rayon se calcule a Uaide d’une carte géographique.

DEFINITIONS IMPORTANTES

Chibougamau

@) :
Rimouski
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St-Raymond
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ETAGES DE REGLEMENTATION

Le reglement des heures de conduite est composé de plusieurs « étages de reglementation ». Il est important de
respecter tous les criteres lorsqu’on conduit un véhicule et de penser au long terme & court terme.

Les 14 jours —) 14 derniers jours.
Les cycles ) 7 OU 14 jOUrs

Les regles journalieres ——) 0/ heures

Le poste de travail ——) 16 heures

REGLES GENERALES TEC



LES 14 JOURS

Peu importe le cycle suivi, pour pouvoir
conduire le conducteur doit avoir pris au
moins 24 heures de repos consécutives
dans les 14 jours qui précedent la journée en
cours

REGLES GENERALES

MER

Janvier 2024

JEU

31@

Aujourd'hui
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LES CYCLES

Il existe deux cycles différents au Québec.

La majorité des conducteurs utilisent: Le Cycle 1:70 heures de travail sur 7 jours
Ce cycle est plus facile a comprendre et utiliser, mais peut arréter un conducteur plus rapidement que le
cycle 2.

Certains conducteurs utilisent : Le Cycle 2:120 heures de travail sur 14 jours

Ce cycle a plus de latitude au niveau des heures, mais peut étre plus complexe a comprendre avec des
conditions supplémentaires.

REGLES GENERALES TEC



CYCLE 1

Interdiction de conduire apres
avoir accumulé 70 heures de
travail au cours d’une période
de 7 jours consécutifs.

REGLES GENERALES

LUN MAR MER JEU VEN SAM
er

DIM
Odieu 13 heures | 8 heures |12 heures |10 heures | 11 heures |0 heure
7€
? heures

MER JEU VEN SAM

DIM LUN MAR
0 Meur 13held¥es | 8 heures |12 heures |10 heures | 11 heures | O heure
3 heures ? heures

Accumulées
Jour 1-6:
54 heures

Disponibles:
70-54 =
16 heures

Accumulées
Jour 1-6:
44 heures

Disponibles:
70-44 =
26 heures
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CYCLE 2

Interdiction de conduire aprés avoir accumulé:
* 120 heures de travail au cours d’une période de 14 jours consécutifs

* 70 heures de travail, sans avoir pris au moins 24 heures de repos

1€
0 heure 10 heures

e | &

0 heure 8 heures

REGLES GENERALES

2°

10 heures

o°

9 heures

8 heures

10 heures

3e 4€
10 heures
10° 11¢

8 heures

Se

10 heures

12¢

8 heures

10 heures

6e

13°

8 heures

= 60 heures

=49 heures

=120h-109h =11 heures disponibles

TEC
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COMMENCER OU CHANGER DE CYCLE

Le conducteur peut terminer un cycle en cours, commencer un nouveau cycle ou passer d’un cycle a l'autre
s’il prend les heures de repos suivantes :

CYCLE 1
au moins 36 heures de repos consécutives

CYCLE 2
au moins 72 heures de repos consécutives

Apres avoir pris les heures de repos, le conducteur commence un nouveau cycle; ses heures de travail sont
alors remises a zéro et il recommence a les accumuler.

TRANSPORT

REGLES GENERALES TEC 2



EXIGENCES JOURNALIERES

ARTICLE 13 : « L’exploitant veille a ce que le conducteur ait pris, et le conducteur doit avoir pris, au moins 10 heures de
repos au cours de « chacun des 14 jours précédant la conduite d’un véhicule lourd. »

Parmi ces heures, au moins 2 heures de repos ne font pas partie des blocs de 8 heures de repos consécutives exigées
pour commencer un poste de travail et peuvent étre réparties en pauses d’'une durée minimale de 30 minutes.

Au cours d’une journée, le conducteur doit cesser de conduire s’il a accumulé :

¢ 13 heures de conduite;
e 14 heures de travail; Y eomstcutiver

8 heures de repos

consécutives

1 22 23 24 Total
des heures

10

Repos

Temps dans

le compartiment

couchette ||| |||
I|I I|I

13

Conduite

Travail autre
que la conduite

Minuit1 3 45 6 7 8 9 101 1213 1415 16 17 1

19 20 21 22 23 24

REGLES GENERALES TEC::
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LE POSTE DE TRAVAIL

Le poste de travail est le temps compris entre deux périodes d’au moins 8 heures de repos consécutives.

Un nouveau poste de travail commence aprées une période d’au moins 8 heures de repos consécutives.

Interdiction de conduire lorsque, depuis le début du poste de travail :

¢ 13 heures de conduite sont accumulées;

¢ 14 heures de travail sont accumulées;

8 heures de repos 8 heures de repos
consécutives consécutives

* 16 heures se sont écoulées.

1 22 23 24 Total
des heures

Min122 3 4 5 6 7.!8 9101112.!1314151617181

Repos i | 10

Temps dans
le compartiment
couchette

Conduite

Travail autre
que la conduite

Minuit 1 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 13 19 20 21 22 23 24

Début du + Temps écoulé: 16 heures Fin du
poste Elle - Conduite: 13 heures poste ‘?I"-'
travai - Travail: 14 heures travat

REGLES GENERALES TEC



==, EXEMPLES DE
JOURNEES

Eaga
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JOURNEE —— :
CONFORME " 165 blos de 8 heures

Minyit1.2 3 4 5 6 (74 9 10 11 2,13 14 15 16 17 18 12 20421 22 23 24 Total
L | L |

des heures
Repos N AN i Mnnnann i annnnannnn mMmnannnnnannes
Nt
Temps dans
Iecohmpartiment Totaux de la
couchette LR NAARRRANRARARAY (HHD (AANANARRRRARARN| (AR : .
UL JUBUBUuo TIHUUULU JU GBUaBuUouL ppounomnm Journeg
13 calendrier
Conduite
Travail autre THLUL IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIISIIII (T 1
que la conduite

Minuit 1 3 4 5 6 7 8 9 1011 1213 14 15 16 17 13 19 20 21 22 23 24
—~—
Début d + Temps écoulé: 16 heures Fin du
poste de . Conduite: 13 heures poste de
e . Travail : 14 heures B

EXEMPLES TECRA



CONFORME OU NON CONFORME

Minytln,2 3 4 5 6 748 9 10 11 12213 14 15 16 17 18 19 1 22 23 24 Total
y - 2 des heures
Repos T TN (A0 AOAnnn qnn innnnnnnnnn anannnnnnnss
Temps dans
le compartiment
couchette ERNNA| (ARRARNRARTRNRAN (WuAu] EAARARARARNY (HRann (NN RN (AR
UL BHBUUUUL OBl daiusu sy unnunmnIe TN
12
Conduite
, UL II?HIIIIIIIIEIIIIIIIIIII THUUL
Travail autre
que la conduite
Minuit 1 3 4 5 6 7 8 9 10111213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
—~
Début ¢ « Conduite: 12 heures Fin du
poste de - Travail : 13 heures poste de
e - Temps écoulé: 17 heures travail

EXEMPLES TECRA



NON CONFORME : cette journée n’est pas conforme en raison du poste de travail

Min 1,.’2 3 4 5 6 7498 9 10 11 12213 14 15 16 17 18 19 1 22 23 24 Total
y - 2 des heures

Repos RANARN| (RNRNRNRNRNRNRNY [ARNARA) (ATRARARNARAL (RURARH] (ANANRRARRARARTRARTNY 11

Temps dans
le compartiment
couchette

Conduite

Travail autre
que la conduite

Minuit1 3 4 5 6 7 8 9 1011 1213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Conduite : 12 heures Fin du
Travail : 13 heures poste de
Temps écoulé : 17 heures travail

A conduit apres 16 heures de temps écoulé.

EXEMPLES TECM



CONFORME OU NON CONFORME

Exemple: 4+ 6 =10

8 heures de repos 8 heures de repos

consécutives consécutives

5 6 7 8 9 1011 1213 14 15 16 19-20 121 22 23 24 Total

- des heures

Repos Lt ek epef e 19

Temps dans

le compartiment

couchette L P L
THUUULLL GUeiuueeeeooenNmInm g

Conduite 13

Traval THUUULGL G dRBuiegeisIgeaomennnTLIImnTnnmm

ravail autre

que la conduite 1 1

Minuitl 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
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NON CONFORME : Cette journée n’est pas conforme en raison du 2 heures journalier

Exemple: 4+ 6=10

8 heures de repos

8 heures de repos
consécutives

consécutives

5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 1718 19-20 121 22 23 24 Total
2-‘ des heures

Repos

Temps dans
le compartiment
couchette

Conduite

Travail autre
que la conduite

Minuitl 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

LcldBl N'a pas pris 2 heures de repos qui ne font pas partie des 8 heures consécutives obligatoires.

EXEMPLES TEC o



CONFORME OU NON CONFORME

Il peut arriver que le poste de travail chevauche deux journées; dans ce cas vous devez respecter les regles
qui touchent la journée et celles qui touchent le poste de travail.

8 heures de repos

consécutives

Temps écoulé : 10 heures Temps écoulé : 10 heures Temps écoulé : 10 heures

Conduite : 10 heures Conduite : 10 heures Conduite : 10 heures

Travail : 10 heures Travail : 10 heures Travail : 10 heures
Poste de travail Poste de travail Poste de travail

Min:ﬂﬂ 2 3 45 6 7 8 9'1011121314151617181926212223241 2 3 4 5r6 7 8 91011121314151;1718192021222324

||I I|I I|I I|I;I|I I|I I|I I|I |

Repos AR

Temps dans
le compartiment 1
couchette

Conduite

1 10
Travail autre §I|I I|I I|I I‘I III I|I I|| I‘I ||I I|I I|I I‘I III I|I I|I I‘I ||I I|I I|I I|I ||I I|I !|I I|III|I I|I I|I I|I ||I I|I I|I I|I ||I I|I I|I I|I ||I I|I I|I I|I I|I I|I I|I III I|I I|I I|I I|I

que la conduite

Mifluitl 2 3 4 5 6 7 8 9 10111213 141516 17 1819 20 21 2223 24 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 74
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NON CONFORME : Cette journée n’est pas conforme en raison des limites journaliéres

8 heures de repos
consécutives

Conduite :
Travail :

Temps écoulé :

10 heures
10 heures
10 heures

Temps écoulé :
Conduite :
Travail :

10 heures
10 heures
10 heures

Temps écoulé :
Conduite :
Travail :

10 heures
10 heures
10 heures

Poste de travail

Poste de travail

Poste de travail

Min:Jitl 2 3 4 5 6 7 8 9'1011121314151617181926212223241 2 3 4 5r6 7 8 91011121314151;1718192021222324

I‘Iil'l I|I

Temps dans
le compartiment I
couchette

1 I|I
que la conduite

Ill

1
I“

Ill

I“

!II

0
I|I

III

N I

MiBuitl 2 3 4 5 6 7 8 9 10111213 14151617 18 19 20 21 2223 74 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 74

-«

Infraction:

> - ¢

10 heures (10)
14 heures (10 + 4)
14 heures (10 + 4)

Conduite:

2 heures de repos qui ne font pas partie des 8 heures consécutives obligatoires.

A conduit apreés 13 heures de conduite dans la journée.

EXEMPLES

Infraction:

’:

Conduite:

10 heures (10)
14 heures (6 + 8)
14 heures (6 + 8)

2 heures de repos qui ne font pas partie des 8 heures consécutives obligatoires.
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LE REPORT DES HEURES DE REPOS JOURNALIER

Un conducteur peut prolonger ses heures de conduite ou de travail de 2 heures pour une journée s’il reporte 2 heures de
repos journalier a la journée suivante et respecte les conditions suivantes :

* il ne fractionne pas ses heures de repos journalier dans le compartiment couchette

* les heures derepos reportées ne font pas partie des 8 heures de repos consécutives

* les heures derepos reportées s’ajoutent aux 8 heures de repos consécutives de la deuxieme journée

* ladurée totale des heures de repos prises pendant les deux journées est d’au moins 20 heures

* ladurée totale des heures de conduite au cours des deux journées ne dépasse pas 26 heures

* il mentionne, dans l’espace réservé aux observations du rapport d’activité, qu’il reporte ses heures de repos
journalier en indiquant s’il s’agit de la premiéere ou de la deuxiéme journée.

TRES IMPORTANT : Les heures reportées ont pour effet de prolonger les heures de conduite & un maximum de 15 heures ou
les heures de travail a 16 heures au cours d’'une journée. Cependant, ces heures reportées ne peuvent avoir pour effet de
prolonger les heures de conduite et de travail sur le poste de travail.

SITUATIONS PARTICULIERES TECRA



REPORT DES HEURES CONFORME

8 heures de repos 8 heures de repos 10 heures de repos

consécutives consécutives consécutives
Temps écoulé: 14 heures Temps écoulé: 16 heures
Conduite: 13 heures (13) Conduite : 13 heures (4 + 5 + 4)
Travail : 14 heures (1 +13) Travail : 14 heures (1 +4 + 5 + 4)
+«~—— Poste de travaill —M — Poste de travail
Minuitl 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 1213 14 1516 17 18 19 20 21 22 23 24 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
L 8 L II " 1 i J ' 1 i i . p
Repos annnnanannannnRARRARARAARARY monmonmmnoonmoonn TAGARAART i ANAARAARAL'.. TAARAARY ponnnononnonnnnnonns;
Temps dans ] ; [ C
le compartiment 1 ! 3 I I A [
couchette :Ill I|I Ill I|I I|I I|I I|I I‘I I|I I|I |_li [ I|I | Les 2 heures reportées I|I:
:I|I I|I I|| I|I I|I I|I I|I I‘I I|I I|I ] [1 I|I [ sontaioutéesauxpghems III:
condute | ||||||||||||;I|E;||||||||||||||||||||||||||||||I:lti‘llll|||||||5|||||||||Ilqlll||||||||||||||||||||:
[ : -|- N
P LM

Miffluitl 2 3 4 5 6 7 8 9 10111213 14151617 18 19 20 21 2223 24 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 1213 14 1516 17 18 19 20 21 22 23 72

Ed Journée 1 > Ed Journée 2 > E
Repos : 8 heures Repos : 12 heures (1 + 1+ 10)
Conduite: 14 heures (13 + 1) Conduite: 12 heures (3 + 5 + 4)
Travail : 16 heures (1 +13+1+1) Travail : 12 heures (3 + 5 + 4)
Report: Jour 1 Report: Jour 2
Sur les 2 jours : Repos: 20 heures (8 +1 + 1 +10)

Conduite: 26 heures (13 +4 + 5+ 4)

SITUATIONS PARTICULIERES TEC z



CONFORME OU NON CONFORME

- Poste de travail 4+——————— Poste de travail

Minuitl 2 3 4 5 6 7 8 9'ID'I'I12131415161?18192021222324'I 2 3 4 5 6 7 8 9"Iﬁ'll12131415161718192021222324

Repos | | |

Temps dans
le compartiment
couchette

Conduite

sont ajol

Les 2 heures reportées

utées aux 8 heures

Travail autre
que la conduite

Misuitl 2 3 4 5 6 7 8 9 10111213 14151617 18192021 2223 24 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 1213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Z4
|| L1

SITUATIONS PARTICULIERES
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NON CONFORME: Le report des heures de repos ne peut pas augmenter la limite a
’'intérieur d’'un méme poste de travail.

8 heures de repos
consécutives

Repos

8 heures de repos
consécutives

Travail :

Temps écoulé: 16 heures
Conduite :

14 heures (6 + 8)
16 heures (1+6+ 1+ 8)

-

Poste de travail

Minuitl 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 1213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 1

10 heures de repos

consécutives

Conduite :
Travail :

Temps écoulé: 14 heures
11 heures (5 + 6)
12 heures (5+ 1 + 6)

+——— Poste de travaill —— —»

2 3 4 5 6 7 8 9 10111213 14 1516 17 18 19 20 21 22 23 24

i

Temps dans

le compartiment

couchette

Conduite

|
|
b
I

8

Les 2 heures reportées

sont ajoutées aux 8 heures

Travail autre
que la conduite

Misuitl 2 3 4 5 6 7 8 9 10111213 14151617 18 1920 21 2223 Z4 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 X4

-

Journée 1

Repos : 8 heures
Conduite: 14 heures (6 + 8)
Travail : 16 heures (1 + 6+ 1 + 8)

Report: Jour 1

> -

Sur les 2 jours: Repos: 20 heures (8 + 2+ 10)
Conduite: 25 heures (6 + 8+ 5 + 6)

A conduit aprés 13 heures de conduite depuis le début du poste de travail.

SITUATIONS PARTICULIERES

A conduit aprés 14 heures de travail depuis le début du poste de travail.

Repos:

Journée 2
12 heures (2 + 10)

Conduite: 11 heures (5 + 6)

Travail :

12 heures (5+ 1+ 6)

Report: Jour 2

b:

TEC
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LE FRACTIONNEMENT DES HEURES

dans le compartiment couchette

Le conducteur voyageant seul peut utiliser le compartiment couchette de son véhicule pour fractionner ses heures de
repos en deux périodes s’il respecte les conditions suivantes :

* les heures de repos ne sont pas reportées a la journée suivante;

e les périodes de repos sont d’au moins 2 heures;

e e total des deux périodes est d’au moins 10 heures;

e les heures de repos sont prises dans le compartiment couchette*;

e il doit, au cours d’une journée, prendre au moins 10 heures de repos et cesser de conduire aprés avoir accumulé
13 heures de conduite ou 14 heures de travail;

e iLdoit cesser de conduire apres avoir accumulé, avant et apres chaque période de repos utilisée pour le
fractionnement :

— 13 heures de conduite,

— 14 heures de travail,
—ou lorsque 16 heures se sont écoulées.

SITUATIONS PARTICULIERES TEC



LE FRACTIONNEMENT DES HEURES

dans le compartiment couchette

Exigences journaliéres :

Minuitl 2 3 -‘b 5 6 7 8 9 10111213 141516 17 18 19 20 21 22 23 24 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 4
I L
Repos TRARARARRARAAAARR ARARARRARRARARAR |£| il |||||||||||||||§|||||| |||||||9 il ||||||||||||||\||||||||||||||3|’||| MARARANA,
Temps dans b
s nnnnnARANARARAR ARARARARARARAY annnnn ARARARARARREAT AnRRRRARRARAAR ARARARARARARAR Annnan ARARAT
IUULL UL UUL UL UL JUUUULLEIULLLD JUUNUL dpLLLUGUL UL JUUUULN UYL duLL LU UG UL LGN UL LUL SUDUUL
Conduite 5 k 1
vt aure T T G e e e e G o e e e T e e T e T T T [ T e T e T e
que la conduite I
E - Journée 1 PE -4 Journée 2 bE
- Repos: 11 heures (8 + 3) - Repos : 10 heures (7 + 3) B
Conduite: 11 heures (6 + 5) Conduite: 14 heures (1 + 7 + 6)
Travail : 13 heures (1 +6+1+5) MTravail: 14 heures (1 +7 + 6)
Répartition du repos dans le compartiment couchette : 10 j(3\+7) 10 57:3)
Minuitl 2 3 485 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 |6r1_7 18 19 20 21 22 23 24 1 2 3 41’5_ 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 131? 18 19 20 21 22 23 24
| ] ;
Repos RARRRRARRARARAR ARARAARARAAL |||rr|'r'@ MARARANAT |||E||| trit ] Tt 1{1‘|rjll MARARANAL |||'rh"¢r efbailofilelily |||f
Temps dans i 1
oo nnnRRNNARARAR ARARARARARANAR ARARAR ARANARARARAR! |||||||||||||||||||\||||||||||||||||%||||||
IUUUUUOUUUUUULUY JUUUUUNLIUUUL JUUNLL LN SUN YN JUULUL UL UUULLL UL DU LL N UGS UUULUL JUUUNS UL
Conduite k i
seovait e 3T T AR e e e e g e e e e e e e e e e T e e e T
que la conduite L A B C r
: X A+B X i B+c ) 5
. epe - N N N N -
Ve"ﬁelr 'avant et apres Conduite : 12 heures (6 + 6) Conduite : 13 heures (6 + 7)
une période de repos dans Travail : 14 heures (1 +6 +1 +6) Travail 14 heures (1 + 6 + 7)
le Compartiment couchette Temps écoulé: 14 heures (7 + 7) Temps écoulé: 14 heures (7 + 7)
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LE FRACTIONNEMENT DES HEURES
EN DOUBLE

Le conducteur voyageant en équipe peut utiliser le compartiment couchette de son véhicule pour fractionner ses
heures de repos en deux périodes s’il respecte les conditions suivantes :

* les heures de repos ne sont pas reportées a la journée suivante;

e les périodes de repos sont d’au moins 4 heures;

¢ le total des deux périodes de repos est d’au moins 8 heures;

¢ les heures de repos sont prises dans le compartiment couchette;

¢ il prend 2 heures de repos autres que les 8 heures de repos fractionnées;

e il doit, au cours d’une journée, prendre au moins 10 heures de repos et cesser de conduire apres avoir accumulé
13 heures de conduite ou 14 heures de travail;

e il doit cesser de conduire apres avoir accumulé, avant et apres chaque période de repos utilisée pour le

fractionnement :
— 13 heures de conduite,

—14 heures de travail,
—ou lorsque 16 heures se sont écoulées.
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FRACTIONNEMENT DES HEURES EN DOUBLE

Exigences journaliéres :

Minuitl 2 3 5 6 7 B8 9 10N 12'13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17113 19 20 21 22 23 24
4] I L 1 I
Repos MRARARARRARARAAR ARANAR l||t|jj|l il ||£|‘||| ellilialy |||f||| iy Jthh mnnnAnRAnAnARAR Lll 11 AN ARARAANANRN In .
Temps dans i
i A nANAARARARAR ARANE RRARARE ARARARAAREARARARAR ARAAARAR ARAARRRARR ARARAAAAAR ARARARARARN (f -
Il UL U UYL JuuL IUUUULLL UpULGSUNLC UL L EuIUY JUULUULL JDULL LU JUUNUL UL JuL L
Conduite 1R Tl'lq b
e T : T ||||||||||§||| T TP T T
E‘ Journée 1 ’E‘ Journée 2 »E
- Repos : 13 heures (8 + 1 + 4) = ‘Repos: 9 heures (4 + 4 + 1) =
Conduite: 9 heures (3 + 2 +4) Infraction Conduite : 14 heures (4 + 4 + 6)
Travail : 11 heures(1+3+2+1+4) Travail: 15heures(4+1+4 +6)
Répartition du repos dans le compartiment couchette : 8 (4+4) 8 (4+4)
+ -
AN AN
Minuitl 2 3 4‘_‘5 6 7 8 9 10N 12‘.13 14 15 16 lr'IB 19 20 21 22 23 24 1 2 3 4 5 T? 8 9 10 11 12 13 14% 16 17113 19 20 21 22 23 24
8 I I ; i ]
Repos nARARARARRARARR ARARARAN an ARARARARARARARARARARNEARARARRRRARRARARARRARRARARARAR N bl el
;I'emps dans [ 4 ] ! ! 4 ! 4 :
e N ANAARANARAANR ANAR ARARAAR ARARARAARRARARARAR ARAAARAR l””h”l NAAAARAR ARARARAARNARR
LU ULLLUDE Ubuy UGG duUNLE LN Y UL UL JuUUU G gy JUULLL UL NG
Conduite '8 !
seavatautre T T T R T o T T e e e T T T T e T ke T T T e T T e e
que la conduite L 1 A L R _, C L
: Y “VE N :
- L A+B Pt B+C Py :
e . . -~ _-v_
Vérifier avant et apres Conduite : 13 heures (3 + 2 + 8) Cond.uite : 12 heures (8 + 4)
une période de repos dans Travail,: ) 15heures(1+3+2+1+8) TraVﬂll:} ) 14 heures (1 +8 +1 + 4)
le compartiment couchette Temps écoulé: 16 heures (7 +9) Temps écoulé: 14 heures (9 + 5)

Avoir conduit aprés avoir accumulé 14 heures de travail
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LES MAUVAISES CONDITIONS DE CIRCULATION

Le conducteur qui fait face a de mauvaises conditions de circulation qui lui occasionnent un retard dispose de 2 heures
supplémentaires de conduite ou de travail pour terminer son trajet si :

e il n’a pas pris 2 heures de repos en plus des 8 heures de repos consécutives;
e son trajet aurait pu étre terminé dans des conditions normales de circulation.

Exemple: 4 + 6 =10

Minuit1l 42 3 5 6 7 8 9 10111213 14 15 16 19-20 121 22 23 24 Total
des heures
Repos Lt e e e b e 1o
Temps dans
le compartiment
couchette LR Y L
IHULLLUL tgpugeuseuLeousuggOoomI IHUULUL
Conduite 13
. THUUELUUL GL oo EgeeennuauoomT0mmmmn
Travail autre
que la conduite i 1

Minuitl 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
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LES MAUVAISES CONDITIONS DE CIRCULATION

Les mauvaises conditions de circulation sont des événements inhabituels qui n’étaient pas prévisibles et qui n’auraient
pas pu étre connus en fonction des renseignements dont disposait le conducteur ou le répartiteur au moment du
départ du véhicule. Ces événements imprévus doivent de plus étre rattachés a U’état de la route ou aux conditions
meétéorologiques ou de la circulation.

A titre d’exemple, un bouchon de circulation causé par un
événement imprévu, tel un accident survenu apres le départ du
conducteur, répond a la notion de condition imprévue de la route
ou de la circulation.

Par contre, un bouchon de circulation a ’heure de pointe ou un
bris mécanique ne constituent pas des conditions imprévues de
la route ou de la circulation. Une tempéte de neige ou une
chaussée recouverte de verglas constituent des conditions
imprévues de la route ou de la circulation, dans la mesure ou ces
conditions n’étaient pas connues ou n’auraient pu étre
vraisemblablement connues du conducteur ou du répartiteur avant
le départ du véhicule.

SITUATIONS PARTICULIERES TEC
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LES SITUATIONS D’URGENCE

En cas d’urgence, le conducteur peut prolonger ses heures de
conduite et de travail, et réduire ses heures de repos pour
atteindre une destination assurant la sécurité des occupants
du véhicule lourd et des autres usagers de la route ou la
sécurité du véhicule lourd et de son chargement.

Cette notion se rapporte aux situations exceptionnelles ou le
conducteur doit agir immédiatement. La situation d’urgence
ou de danger prend fin a Uendroit le plus prés ou le conducteur
peut mettre a Uabri les passagers, la marchandise qu’il
transporte ou son véhicule.

ILn’y a pas de limites d’heures dans ce cas-ci.

Une situation d’urgence doit étre déclarée par la sécurité
publique!
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LE DEPANNAGE

Le conducteur d’une dépanneuse peut dépasser ses heures de conduite et
de travail, et réduire ses heures de repos, pour terminer Uopération de
dépannage d’un véhicule immobilisé sur le chemin public et revenir a son
terminus d’attache. Il doit alors respecter les conditions suivantes :

* il peut se rendre sur le lieu de la panne ou de l'accident dans des
conditions routieres normales en respectant les heures prescrites

au Reglement
* il ne parcourt pas plus de 160 kilometres a partir du lieu de

dépannage jusqu’a son terminus d’attache.

Des permis de déroger aux heures sont disponibles afin de pouvoir sortir
quand méme*
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LES TRAVERSIERS

Le conducteur qui effectue un voyage sur un traversier dont la durée prévue est de plus de 5 heures n’est pas tenu de prendre
8 heures de repos consécutives s’il respecte les conditions suivantes :

* lerepos dans le compartiment couchette en attendant lembarquement, dans une cabine du traversier et dans un endroit
situé a moins de 25 km du lieu de son débarquement, totalise au moins 8 heures

* ilconsigne ses heures sur son rapport d’activité comme heures de repos dans le compartiment couchette

* ilconserve le recu du paiement de la traversée et des frais de cabine.

Total des

ACTIVITES o 1 2 3 ‘ 5 ] heures

T ] )
T T TTTTTTTTTTT

F n

n X " w 1 2
||| lll ||| I|| I|| ill I|I ||| ||I ||I III I|I II[

"
||I

Repos

Temps dans le com- Ill III III III III Ill III III lll III lllmm JUULUUUUUUUULLL III III III III

partiment couchette | | |

e AAAARAN AT nnAnnnnnnnnnAf |||ﬂ| RARARAT lhl MARANARAN

Travail autre que

|2 conduite IIl III III lII 111 lll III lII III II[ IIl IIl III III
OBSERVATIONS :

Attente avant Traverse «Truck stop » a
embarquement moins de 25 km
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L’ENTRETIEN DES ROUTES PHIVER

Un conducteur peut conduire jusqu’a 15 heures par poste de travail lorsqu’il est nécessaire, pour assurer la sécurité du
public, de déblayer le chemin public en raison d’une accumulation de neige ou d’y épandre du fondant ou des abrasifs.

Il peut alors se prévaloir de deux options :

Option 1

Il retranche 2 heures de repos qui ne font pas
partie des 8 heures consécutives exigées et les
ajoute aux 8 heures de repos consécutives qu’il
prend a la fin de son premier, de son deuxieme ou
de son troisieme poste de travail. Il peut faire ce
retranchement pour deux postes de travail
consécutifs.

SITUATIONS PARTICULIERES

Option 2

Il retranche 2 des 8 heures de repos
consécutives prises a la fin du poste de travail
de méme que les 2 heures de repos qui ne font
pas partie des 8 heures consécutives exigées et
les ajoute aux 8 heures de repos consécutives
prises a la fin du deuxieme poste de travail. Il
peut faire ce retranchement au cours d’un seul
poste de travail.

TEC
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L’ENTRETIEN DES ROUTES PHIVER

Lorsqu’il choisit une option, il ne peut pas se prévaloir de Uautre avant la fin de son troisieme poste de travail. Peu importe
Uoption choisie, le conducteur doit respecter les conditions suivantes :

* ildoit cesser de conduire s’ila accumulé 16 heures de travail ou lorsque 16 heures se sont écoulées depuis le début du poste de
travail

* ilaprisau moins 8 heures de repos consécutives avant de commencer le premier poste de travail

* ilne fractionne pas ses heures de repos journalier dans la couchette

* ladurée totale des heures de repos prises pendant la période de TROIS JOURS au cours desquelles sont effectués les trois postes
de travail est d’au moins 30 heures

* ladurée totale des heures de conduite au cours de ces TROIS POSTES DE TRAVAIL ne dépasse pas 39 heures

* ilmentionne, sur son rapport d’activité, qu’il retranche des heures de repos en indiquant Uoption choisie et s’il s’agit du premier, du
deuxiéme ou encore, du troisieme poste de travail.
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Dans cet exemple, le conducteur a choisi de conduire pendant 15 heures au cours de deux postes consécutifs et
d’ajouter ses heures de repos a la fin du troisieme poste de travail.

8 heures de repos
consécutives
Minuitl 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19920 21 22 23 24

Total
des heures
Repos nnnnnAnAnnnaRAnnnnARnnnnARAN nnnnnnnnnnnnnnnn MR-
[ ST
COHChQF{tae (RN N AN Anaan ||||||||||||||||||||||I|||||I||||||||
T T T T L T T T T T T T e T e e
— 16
Conduite
Travail autre T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
que la conduite

6 1

6 1

71

71

81

9 2

2

12

12

2 23 24T

Repos

otal
des heures

8

Temps dans
le compartiment

Option 1

couchette illlllllllllllllqﬁ-lIIIIIIIIII|

Conduite

16

Travail autre ||||||||II|II|II|II|II|I

T[T
que la conduite l

01 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 1213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Minuitl 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 124314 15 16 17 18 19 20 21 22 43 24

Repos TnARARARANAN ANAnA il

Total
des heures

14

Temps dans
le compartiment
couchette NN NRNRAREY ANRARAA N

Conduite

s

10

Travail autre ey

I
que la conduite |

Repos sur 3 jours: 30 heures (8 +8 + 12 + 2)
Conduite sur 3 postes: 39 heures (15+1+14+2+7)
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Toujours indiquer sur le
rapport d’activité que vous
retranchez des heures de

repos en indiquant Poption
choisie ET de quel poste il
s’agit (1", 2e ou 3e.)
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Dans cet exemple, le conducteur a conduit pendant 15 heures au cours d’un poste et a réduit ses heures de
repos a la fin du premier poste a 6 heures consécutives. Il doit alors ajouter les heures de repos non prises aux
8 heures de repos consécutives prises a la fin du deuxiéme poste; il devra donc prendre 12 heures de repos

conhsecutives.
8 heures de repos
consécutives
Minuitl 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17¢18 19 20 21 22 23 24 Total
o des heures
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Travall aut T T e TP T e e e e [ e e o
q[If*e‘"f:icf:]mfffm||||||||||||||||||||||||
3 24
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b Ll 12

Option 2 :::I‘;dans innnannnnnnnannnnnnn Innnnnnnnnnnn
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que la conduite
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Minuitl 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 134415 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

T des heures
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T A ent
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01 2 3 4 5 6 7 8 9 101112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Repos sur 3 jours : 30 heures (6 + 12+ 12)
Conduite sur 3 postes : 39 heures (15+3+10+2+9)
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Toujours indiquer sur le
rapport d’activité que vous
retranchez des heures de

repos en indiguant Poption
choisie ET de quel poste il
s’agit (1°", 2e ou 3e.)
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DISPOSITIF DE
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NOUVELLES DEFINITIONS

 AJOUT : « dispositif de consignation électronique » : tout dispositif ou toute technologie qui enregistre
automatiguement les heures de conduite d’un conducteur et qui est certifié par un organisme de
certification agréé en vertu du Réglement sur les heures de service des conducteurs de véhicule utilitaire.

 AJOUT : « défaillance » : tout événement qui entraine Uenregistrement automatique, dans un dispositif de
consignation électronique, d’un code de défaillance prévu au tableau 4 de 'annexe 2 de la norme technique.

CONSEIL
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NOUVELLES DEFINITIONS

 RETRAIT : suppression de la définition de « fiche journaliére»;

« AJOUT / REMPLACEMENT : « rapport d’activités » : le rapport dans lequel le conducteur consigne ses
activités et les renseignements exigés en vertu de Uarticle 30.1 ou des articles 31 et 32, selon le cas, et qui
contient la grille de 'annexe II:

Total des
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VEHICULES VISES

ARTICLE 28.1 Lexploitant est tenu de s’assurer que chaque véhicule lourd sous sa responsabilité soit muni d’un
dispositif de consignation électronique qui satisfait aux exigences de la norme technique, sauf dans les cas
suivants:

* 1°le véhicule fait Uobjet d’un contrat de location d’une durée d’au plus 30 jours, qui n’est pas un contrat de location
prolongé ou reconduit du méme véhicule lourd;
e 2°levéhicule est d’une année de modeéle antérieure a 2000;
* 3°le véhicule est conduit afin d’étre livré :
a) soitauterminus d’attache de son propriétaire a la suite d’une cession du droit de propriété;
b) Soitason locataire;
c) soita son locateur durant un contrat de location ou a son expiration
d) soitaune succursale d’une entreprise de location de véhicules pour un ajustement d’inventaire;
* 4°le véhicule est conduit dans les 5 jours suivant sa livraison a la suite d’une cession du droit de propriété
* 5°le véhicule est un véhicule neuf qui est conduit afin d’étre livré a une entreprise pour compléter sa fabrication ou le
rendre conforme a lusage auquel il est essentiellement destiné ou qui est conduit afin d’étre retourné a son
propriétaire a la suite d’une telle opération;
* 6° le véhicule est conduit dans un rayon de 160 km du terminus d’attache de son conducteur et le conducteur
retourne chaque jour a son terminus d’attache pour y commencer au moins 8 heures de repos consécutives ou pour
y commencer au moins 6 heures de repos consécutives dans la situation prévue au paragraphe 2 du premier alinéa de
Uarticle 19.
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VEHICULES VISES

Article 30.1 : Lexploitant exige que le conducteur consigne, a l'aide d’un dispositif de consignation électronique et conformément a la norme
technique, ses activités ainsi que les renseignements relatifs a ses rapports d’activités. Le conducteur est tenu de se conformer a cette exigence.
Les renseignements qui doivent étre consignés électroniquement par le conducteur sont les suivants:

* ladate;
* sonnom et, s’il fait partie d’'une équipe de conducteurs, le nom du ou des conducteurs de releve;
* le code d’identification qui lui a été attribué;
* ’heure a laquelle le conducteur commence sa journée si ce n’est pas minuit;
* le cycle suivi par le conducteur;
* le numéro de la plaque d’immatriculation du véhicule automobile ou le numéro d’unité inscrit au certificat d’immatriculation;
* le nom de Uexploitant ainsi que 'adresse du terminus d’attache et de l’établissement de U'exploitant qui emploie le conducteur ou retient ses services;
* la description de Uendroit ou se trouve le véhicule lourd, si celui-ci n’est pas automatiquement récupéré dans la base de données de géolocalisation du dispositif
de consignation électronique;
* sile conducteur n’était pas tenu de remplir un rapport d’activités immédiatement avant le début de la journée, le nombre d’heures de repos et d’heures de travail
accumulées par le conducteur pour chacune des journées ou il n’était pas tenu de remplir un tel rapport au cours des 14 jours qui précedent le début de la journée;
* le cas échéant, les raisons d’un dépassement d’heures ou d’un report des heures de repos effectué conformément au présent reglement;
* sile conducteur a travaillé pour plus d’un exploitant durant la journée en cours ou au cours des 14 jours précédents:
* a) pour chacune des journées au cours des 14 jours qui précedent le commencement de la journée en cours, les heures qu’il a accumulées pour
chaque activité et 'heure de début et de fin de chaque période de 16 heures prévue au deuxieme alinéa de larticle 9;
* b)Uheure du début et de la fin de chacune des activités durant la journée en cours, avant Uutilisation du dispositif de consignation électronique;

* toute annotation nécessaire a la précision du rapport d’activités. A la fin de la journée, le conducteur certifie ’exactitude du rapport d’activités.

RAPPORT D’ACTIVITE TEC::
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AUTRES MODIFICATIONS

ARTICLE 33: Un conducteur peut, au cours d’une journée, produire un rapport d’activités
additionnel dans l'un des cas suivants:

* 1°le conducteur conduit un véhicule qui est visé par Uobligation d’étre muni d’un dispositif de consignation
électronique en vertu de 'un des paragraphes 1 a 6 du premier alinéa de Uarticle 28.1 apres avoir conduit un
véhicule qui ne Uest pas, ou inversement;

e 2° le véhicule conduit cesse d’étre visé par lobligation d’étre muni d’un dispositif de consignation
électronique en vertu du paragraphe 3 du premier alinéa de Uarticle 28.1;

 3°le conducteur constate qu’un code de défaillance prévu au tableau 4 de 'annexe 2 de la norme technique
figure sur le dispositif de consignation électronique du véhicule qu’il conduit;

e 4°le conducteur commence a travailler pour un autre exploitant et U'un des rapports d’activités produits est
sur support technologique.».
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AUTRES MODIFICATIONS

ARTICLE 28.2: L’exploitant qui autorise un conducteur a effectuer des manceuvres hors d’un chemin public dans une gare, un dépdt ou un port
doit veiller a ce que le dispositif de consignation électronique soit configuré de maniere a ce que le conducteur puisse y indiquer ces manceuvres.

ARTICLE 28.3: L’exploitant met en place et tient a jour un systéme de comptes des dispositifs de consignation électroniques conforme a la norme
technique, lequel systeme doit permettre a chaque conducteur d’enregistrer ses rapports d’activités dans un compte distinct et personnel, et
prévoir un compte distinct pour les heures de travail attribuées a un conducteur non identifié.

ARTICLE 28.4: L’exploitant veille a ce que chaque véhicule lourd qu’il exploite et qui est muni d’un dispositif de consignation électronique ait a son
bord une trousse de renseignements qui comprend une version a jour des documents suivants:

* 1°un manuel d’utilisation;

e 2° un feuillet d’instructions a lUintention du conducteur décrivant les moyens technologiques pris en charge par le dispositif de
consignation électronique et la marche a suivre pour rendre accessibles ou faire parvenir les données sur les heures de travail du
conducteur a un agent de la paix;

 3°un feuillet d’instructions a U'intention du conducteur décrivant les mesures a prendre en cas de défaillance du dispositif de consignation
électronique;

* 4° des rapports d’activités sur support papier en nombre suffisant pour permettre au conducteur de consigner pendant au moins 15 jours
ses activités et les renseignements exigés en vertu des articles 31 et 32.
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AUTRES MODIFICATIONS

ARTICLE 28.5: Lorsqu’un conducteur constate qu’un code de défaillance prévu au tableau 4 de 'annexe 2 de la norme technique figure sur le dispositif
de consignation électronique, il en informe Uexploitant des que le véhicule est stationné.

L'exploitant répare ou remplace le dispositif de consignation électronique dans les 14 jours suivant le jour ou il est informé du code de défaillance par le
conducteur ou suivant le jour ou il en prend connaissance ou au plus tard au retour du conducteur a son terminus d’attache, si un tel retour est prévu apres
ce délai de 14 jours.

L'exploitant tient un registre des codes de défaillance constatés sur les dispositifs de consignation électroniques installés ou utilisés dans les véhicules
lourds qu’il exploite.

Ce registre comporte les renseignements suivants:

1° le nom du conducteur qui a constaté le code de défaillance;

2° le nom de chacun des conducteurs qui a utilisé le véhicule entre le moment de la constatation du code de défaillance et le moment de la
réparation ou du remplacement du dispositif de consignation électronique;

3°la marque, le modele et le numéro de série du dispositif de consignation électronique;

4° le numéro de plague d’immatriculation ou le nhuméro d’identification du véhicule dans lequel le dispositif de consignation électronique était
installé ou utilisé;

5° la date a laquelle le code de défaillance a été constaté et U'endroit ou le véhicule se trouvait a cette date ainsi que la date a laquelle 'exploitant a
été informé ou a pris connaissance du code;

6° la date a laquelle le dispositif de consignation électronique a été remplacé ou réparé;

7° une breve description des mesures prises par Uexploitant pour réparer ou remplacer le dispositif de consignation électronique.

Pour chaque dispositif de consignation électronique pour lequel un code de défaillance a été constaté, ’'exploitant conserve les renseignements visés au
troisieme alinéa pour une période de 6 mois a compter du jour ou le dispositif est réparé ou remplacé.».

RAPPORT D’ACTIVITE TEC



Tableau 4 (Codification)

Tableau 4

Codification standard pour les événements requis de défaillance ou de diagnostic de données

Code de défaillance et
de diagnostic de données

Description

)

oL b W NER, O W I 4 m

Défaillance de mise sous tension

Défaillance de synchronisation avec le moteur

Défaillance de synchronisation de I'heure

Défaillance de positionnement

Défaillance de consignation des données

Défaillance de transfert des données

Autre défaillance détectée parle DCE

Evénement de diagnostic de mise sous tension

Evénement de diagnostic de synchronisation avec le moteur
Evénement de diagnostic de données requises manquantes
Evénement de diagnostic de transfert de données
Evénement de diagnostic d'enregistrement de conduite non authentifiés
Autre événement de diagnosticidentifié parle DCE

RAPPORT D’ACTIVITE
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LE TRANSFERT DE DONNEES VERS UN CONTROLEUR

Un agent de la paix peut demander a un conducteur de lui

rendre accessibles ou de lui faire parvenir, sur le support dans 14h50
lequel ils existent, ses rapports d’activités pour la journée en © contrte Router
cours et pour les 14 jours précédents, les documents B el
justificatifs pour le trajet en cours ainsi que, le cas échéant, une Chauffeur Formation TEC
copie du permis de déroger aux heures de conduite. Langue Frangais

Inclure Ronde de sécurité Non
Pour rendre accessible un document sur support électronique, LEeD ® Afficher le rapport du chauffeur
le conducteur en présente un apercu sur écran ou un i tieniis
impri mé. Commentaire / No de I'agent

Pour transmettre un tel document, le conducteur utilise le
courriel ou, si le document est produit a Uaide d’un dispositif de
consignation électronique, le moyen technologique et la forme
déterminés par l'agent de la paix. Lorsque le conducteur n’est Sptens Afficherle mprort du chautfeur
pas en mesure de transmettre ses rapports d’activités sur | Trenstererpareoue
support électronique, il doit transcrire les renseignements qui y

sont inscrits dans des rapports d’activités sur papier.

Afficher

RAPPORT D’ACTIVITE TEC
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DISPONIBLES SUR LE MARCHE

G)ISAALC
TEC

Revendeur autorisé
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LE RAPPORT D’ACTIVITE PAPIER

Le conducteur qui fait face a un code de défaillance doit faire un rapport d’activité papier
pour la durée de la réparation du DCE jusqu’a concurrence de 14 jours.

FICHE JOURNALIERE DU CONDUCTEUR
DRNVER'S DAILY LOG - Journée de 24 hrs / 24 hours day

—1
A 70n / Tlours
Fohr/ 7 day

CYCLE

2—
|_J120n /14 jours

120hr / 14 day

DATE
DATE

Jour /Day  Mols / Month  Année / Year

1 Jour? /Day?

RAPPORT D’ACTIVITE

Inscrire l& nom de I'endroft ol wous débutez et terminez votre quart de travall ainsl que le moment et le lleu ol

les changements de quart surviennent / Enter name of place you reported; where released from work; whenand where each change of duty occumed.

Nom du transporteur / Name of Carrier Destination Destination Manifest / %dmgsﬁpgmfs?a%%n;
Adresse Principale / Main Office Address Nom du conducteur Driver's Name
Adresse du terminal d*origine / Address of originating terminal Signature du conducteur Driver's signature
Wﬁwmmﬂ_ Autre conducteur(s) Co-driver's name
License Plate(s) ou unit number(s) (Show each unit)
tili I'heure locale du terminal 7 t
;." Use 10Cal imb Standard ot Noma terminal  o0iomete i Ofomsiresudébut  Kloméirgscondle auourul
Bonnbaudt MNUT 1 2 3 4 5 6 7 B 9 1 t M 1 2 a3 & 5 6 7 & 9 10 A Total heures
ok o riinght TN I I I I I
wraaenepes| ||| T TP
O Duty
crrpryeprfryrpryepefry ey ey ey ey rp ey ey rp ey ey rp e ep e ey e e ey e e ey ey rprp ey ey e ey
2o TP T T R PR TP
UL I I L I
sganawe (TP
4_Tm.mmz:||| ||| I|I ||1 ||1 ||| I|I |]| ||| ||| ||| |]| [|| ||1 1|| ||| I|I ||| ||| |[| 1|| ||| ||| |||
On Duty
R ||| ||| ||| ||| ||| ||| ||| ||| ||| ||| ||| ||| ||| ||| ||| ||| ||| ||| ||| ||| ||| ||| ||| |||
REMARKS
24 neares / 24 hours
Tf“eﬂﬁzﬁé‘.?ﬁ‘a‘.‘,ﬁé*’ p— TE 112734 sTel 7 8lolrolifig]i3]14 Usage personnel / Personal Use:
“) PRecepENTs |4 e e T
1 Jourl/Dayl T&‘ Total don haaran di g Lacture iométiqoe dbut
Toksl howrs o dey Start 00O

TEC

TRANSPORT
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LE RAPPORT D’ACTIVITE PAPIER

Entre le début de la journée et le moment de prendre la route, le conducteur

i it: FICHE JOURNALIERE DU CONDUCTEUR 1 —— CYCLE ——2—— DATE
InSCI‘It . DRIVER'S DAILY LOG - Journée de 24 hrs / 24 hours day ;32;'/7-}"5'5 "1532!/1144"3355 DATE quzr/][-)ay |Mm:sl-/::;|unm|.t\igiga-r|
TEC TRANSPORT - _ _ _
° la date Nznr::)uslranspon;ur/LName gf(j;;rrlwr . Q — DES;‘II'IEIIDH . Cardif Destination Mal‘IITeSI/’\I\jghi?:stc/ogmﬂﬂlﬁﬂedrﬂ]egn}
, av. St-Louis, Plessisville, Qc ristopher Tardi
* sonnom . . . Adresse Principale / Main Office Address Nom du conducteur Driver's Name
* lenom du ou des conducteurs de reléeve lorsqu’il travaille en équipe Méme
3 N . . , . N . . Adresse du terminal d’origine / Address of originating terminal Signature du conducteur Driver’s signature
* Uheure alaquelle il commence sa journée, si ce n’est pas minuit 1716438 / RAB368A
’ i Numeéro(s) de plaque d’immatriculation ou d’unité (indiquer chaque unité) Autre conducteur(s) Co-driver's name
¢ le CyCle qU Il‘ SUIt . B . . 3 License Plate(s) ou unit number(s) (Show each unit) 312 458
* e nulmer? d‘e,l‘a plgque d’|n.1.matr|(,:‘ulat|on. du vghlcule automobile ou le " e meonx Ihetre locslo cuemmingl - domifrofn Ogométe audebut Kloméligs condut o
numeéro d’unité inscrit au certificat d’immatriculation BHGSEEE wwr 1 2 s 4 s s 7 s 9 W wowm 1 2 3 4 5 s 7 8 o o v Tollhews
* lerelevé de 'odomeétre du véhicule automobile s LTV T T T T T T
. le tracé sur la grille illustrant ses activités entre le début de la journée et le 2couetete ||| T T T T T T T T T T T T
N . Sleeper Berth
momentou|lvaprendrelaroute 3‘c°n:u‘te I‘II|II|I\|II|I\‘\\‘\\‘\I‘\||\I|II|II|II|II|II|II|II|I\‘I\‘I\‘\I‘\\‘\I'I
. . . . Drivin,
* le nom de lUexploitant ainsi que l'adresse du terminus d’attache et de 4_mim’eguew T T T T T T T T T T T T T T T T T T P T
’établissement de Uexploitant qui 'emploie ou qui retient ses services oty
s e . . U B
* dans l'espace réservé aux observations sur la fiche : weweces [ 1 [ T[T TTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTITITTTT T
'\\@S} 24 heures / 24 hours
By
- le nombre d’heures de repos et de travail accumulées pour chacune des \f
. Ve N . Ve . . . . . Py ]
journées ou il n’était pas tenu de remplir une fiche au cours des 14 jours qui T e P e | N N W W (X VR 2 A . U pramol usone o
précédent le commencement de la journée U ot Dyt | e | i
. . o | M T
- leS ralisons d,un depassement d’heureS ou d,un report deS heureS de repOS, d Jour 2/ Day 2 Inscrire le nom de I'endroit o0 vous débutez et terminez votre quart de travail ainsi que le moment et le lieu o

les changements de quart surviennent / Enter name of place you reported; where released from work; whenand where each change of duty occurred.

s’ily alieu.

CONSEIL
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LE RAPPORT D’ACTIVITE PAPIER

Au courant de la journée, le conducteur inscrit :

e par un trait continu, les heures consacrées a chaque activité au cours de
la journée;

¢ le nom de la municipalité ou, a défaut, la route et la borne d’indication de
distance en kilomeétres ou en milles, ainsi que la province, le territoire ou
I’Etat ou se produit un changement d’activité;

e s’il y a lieu, les raisons d’'un dépassement d’heures dans l'espace
réservé aux observations sur la fiche.

Inscrire aussi :

¢ le nom ainsi que ladresse du terminus d’attache et de U'établissement
de tout autre exploitant qui 'emploient ou qui retiennent ses services;

¢ le numéro de la plaque d’immatriculation ou d’unité inscrit au certificat
d’immatriculation ainsi que le relevé de 'odometre de tout autre véhicule
automobile gu’il utilise.

Important : Ce tracé doit étre inscrit par le conducteur au moment de
chaque changement d’activité. A la section Observations, le conducteur
doit toujours indiquer le lieu ou s’effectue chaque changement d’activité.

RAPPORT D’ACTIVITE

FICHE JOURNALIERE DU CONDUCTEUR e vy o571 | 11 2021

DRIVER'S DAILY LOG - Journée de 24 hrs / 24 hours day Jonr /7 day 120hr / 14Jday Jour/Day  Mois/ Month Année / Year
TEC TRANSPORT

Nom du transporteur / Name of Carrier Destination Destination Manifest / Mghi?gstcfgmaﬁaenw\%né
1505, av. St-Louis, Plessisville, Qc G6L 2M7 Christopher Tardif

Adresse Principale / Main Office Address Nom du conducteur

Méme

Driver's Name

Adresse du terminal d’origine / Address of originating terminal

L716438 / RA8368A

Signature du conducteur

Driver's signature

Numero(s) de plaque d’immatriculation ou d’unité (indiquer chaque unite)

I ] Autre conducteur(s)
License Plate(s) ou unit number(s) (Show each unit)

Co-driver's name

L . 312 458
Utilisez I'heure locale du terminal 5 5 5 Kilomeétres conduits aujourd’hui
a Use local time standard at home terminal — ostios saenmir Ogometre st meout e, o

Heure de début de jour
bsj'vuws{?;m:s minut)  MINUIT 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 MIDI 1 2 3 4 5 6 74

8 9

11 Total heures
Total hours

(i another than midnight) |I|||II|II|I\|I\‘I\lJ\I\IIIIIIIIIIIIIIIIIIII\I
1. Période Repos

Off Duty

_\u\‘\m\l\ |||

NEUUUNLEEEEEE I I e
2. Couchette
Sleeper Berth

3. Conduite I|I I|I I|I I|I \ll \‘l I \|\ I‘\ I|I I|IJ_II|I I|I I|I III I|I I|I I‘I \‘I

\‘\ W\ \I\ I|I

Driving

gmmm%elll I|I III III TII WI T NIY IV III I|I I|I I|I 7T I|I III I|I I|I IP WI

On Duty

WY WY Nl{ II[

REMARQUES lll I|I III ]Il wl W‘ ‘I‘
REMARKS 0?

I|I I|I 1|I

Temps de repos différé:
Hdelirsd off duip D Tt
PRECEDENTS | ™ o0t nours on auty

] Jourl/Dayl PREPIOUS | o tewwen oo

14 DAYS Total hours off duty

I | Jour 2 / Day 2 - —— — - — —
. Inscrire le nom de I'endroit ot vous débutez et terminez votre quart de travail ainsi que le moment et le lieu ou

les changements de quart surviennent / Enter name of place you reported; where released from work; whenand where each change of duty occurred.

III NII Nll WT

eq’ 24 heures / 24 hours

Usage personnel / Personal Use:
Leture Klomerique fin
En

Lecture kilométrique début
Start 000

TEC

TRANSPORT
EXPERT
CONSEIL



LE RAPPORT D’ACTIVITE PAPIER

FICHE JOURNALIERE DU CONDUCTEUR f —— CYCLE ——2—— mel 51 | 11 [ 2021
| . 70h / 7jours [_1120h / 14 jours DATE
DRIVER'S DAILY LOG - Journée de 24 hrs / 24 hours day 70hr / 7 day 120hr / 14 day Jour/Day  Mois/ Month Année / Year
TEC TRANSPORT
Nom du transporteur / Name of Carrier Destination Destination Manifest / Mghitfigstc/ogmaggls:dr#‘zn;
1505, av. St-Louis, Plessisville, Qc G6L 2M7 Christopher Tardif
Adresse Principale / Main Office Address Nom du conducteur Driver’s Name
Méme Chw Btopier Tovrdif
S Adresse du terminal d’origine / Address of originating terminal Signature du conductelr 7 Driver's signature
A la fin de la journeée, le conducteur inscrit : 1716438 / RAB368A _ .
Numeéro(s) de plaque d’'immatriculation ou d’unité (indiquer chaque unité) Autre conducteur(s) Co-driver's name

License Plate(s) ou unit number(s) (Show each unit)

. Utilisez I'heure locale du terminal %(:,loaetsre?’ﬁ? Od?m]_ét%e glsdg,m m,ea}cgnzdgﬁngmm
. . . , < ‘ ] Use local time standard at home terminal ending odometer Starting odometer Kms driven today
* ladistance conduite cette journée-la, en retranchant celle FIEBEEE wnm  « 2 5 4 5 6 7 b s w m MmN 4 2 5 4 5 s 1 8 s o n Tl
. N . P mma&.ﬁ%ﬁ;ﬁﬁlﬂeoslll||||||I|H|Hll“Il“l‘”l‘ﬂ_"|'ﬂ_"|lI|"|"|"|""“'_‘u“"l”l' Total hours
franChle a deS fInS personneues avec le VehICUle oy TTTTT T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 5h00
7 N by . . Ve 2. Couchette
° le relevede l’Odometrealafln de Cettejournee S‘“Pe’t‘gmh |‘II|II|II|I\|I\‘I\II‘\I‘\I|\||IJ_II|II|I||||I||III|II‘I\‘I\‘\\‘\\I\Ill 1h00
. 3. Conduite
[ ) Driving 12h30
SaSIgnature’ 4,T,ava,.iut,eque|||||||||HHHHHH|||I||[|||||||1|||||HHHH||
szl T T T T T T T T T T I T T T T T T s
On D
— III‘III‘Ill‘III‘WI ! Ylwllll‘lll WI‘WI’III’III|III|I|I III Ill‘wll‘wl W| —
e\éq, éb 24 heures / 24 hours
\ao 6‘0@
& %%6“ “\ce
'll;gtr:ll; 2£:£e&?sdi.itf;:éré: 14JURS DATE 8] 9101112 13] 14 . u§age personnel / Personal Use:
7 FCEDENTS | Toal s heures en service
[(_I) Jour 1/ Day 1 Pﬁ?‘%”ﬁg? Tm:)a::::is:"d:::pns Lacluremmémm‘ldd::i
a Jour 2 / Day 2 Tota hours off duty Start 000

_ Inscrire le nom de I'endroit ol vous débutez et terminez votre quart de travail ainsi que le moment et le lieu ol
les changements de quart surviennent / Enter name of place you reported; where released from work; whenand where each change of duty occurred.

CONSEIL
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VOYAGE A DEUX CONDUCTEURS

Le rapport d’activité est personnel. Par
conséquent, lors d’un voyage effectué en équipe
de deux conducteurs, chacun doit remplir son

15h 00

propre rapport d’activité. @ 1saac onTheGo ST ®

@ Formation TEC ﬁ. :__)

Avec les DCE, il est possible de connecter plus Chauffeur principal

d’un conducteur au systeme afin de syncroniser
les temps de conduite et de travail.

Profil Fin de travail

Pour les rapports papier, il est important de noter
le nom du conducteur de releve sur le rapport afin
de jumeler les temps de conduite et travail lors
d’une inspection.

Ajouter un chauffeur Retirer un chauffeur

RAPPORT D’ACTIVITE TEC



LE CHANGEMENT DE JOURNEE

Lorsqu’un conducteur conduit lors d’un changement de journée, il doit noter ou mémoriser la

lecture de lodometre afin d’inscrire cette information sur son rapport d’activité des le prochain

arrét. Cela lui permet de calculer la distance parcourue dans la journée qui se termine et

d’indiquer, sur son nouveau rapport d’activité, la lecture de 'odometre de la journée qui débute.

RAPPORT D’ACTIVITE

FICHE JOURNALIERE DU CONDUCTEUR - E—2— we[ 21 | 11 |2021]
. . <] 70h / 7jours J120h /14 jours DATE

DRIVER'S DAILY LOG - Journée de 24 hrs/ 24 hours day 70hr / 7 day 120hr / 14 day Jour /Day  Nois / Month Anmée /Year
TEC TRANSPORT

Nom du transporteur / Name of Carrier Destination Destination Manifest /hlxgﬁicfieesg)/ogﬂaui?ﬁmzng
1505, av. St-Louis, Plessisville, Qc G6L 2M7 Christ¢pbher Tardif

Adresse Principale / Main Office Address Nom du con@cteur Driver's Name
Méme r Tovrddf

Adresse du terminal d’origine / Address of originating terminal

L716438 / RA8368A

Numérugl) de ,) aque d’immatriculation ou d’unité (indiquer chaque unité)

Driver’s signature

Autre conducteur(s) Co-driver's name

License Plate(s) ou unit number(s) (Show each unit)
313 536 312 458 1078 km
Utilisez I'heure locale du terminal stre fi Kilomtres conduits aujourd'hui
e Use local time standardiat home tormindl  oCiaps O RS
i?'é?g;yn..adu:ammmu MNUT 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 118 ’ 8 6 7 8 9 10 1 T%?M%%gs
ﬂlanulh-;maérenr\‘:;‘g'glﬁepos|||||||||\||\||\‘\ \‘\ \‘\I‘\I|\I||||I|I|I||II|II|I[|I\‘I\‘I\\ \‘\ \|\||| 9100
ff Duty
z'gg‘;::f’g:ﬁh I‘Illllll\ll\ll\‘\\‘\\‘\I‘\||\I||I|II|II|II|II|II|Illl\‘l\‘l\‘\\‘\\|\II 1100
3 Conguite I‘Illllll\ll\ll\‘\\\\J\I‘\II\I|IJ_II|II|II|II|I||Il||\‘|\‘l\‘\\J\\I\Ill
Drivin 12h30
4_T,::;.gam,equewlllllllwllwll I|II|II|II|IIII|II|II|II|II‘II‘IWTIVNIYI'I
Conduite/Not Driving 1h30
o TTTTTTTT T I T I oqT UULUBUEEUEEEE e
seweaces ||| 1] T[T T e e e
REMARKS & N 24h00
o & / R Q‘e & 24 heures / 24 hours
55 7 % &/
& & 5 S
Temps de repos différé: < Y K, N
If deferred off duty: ajouns 51456789 0] [I2[13]14 5208 personnel  Personal Use:
v) PRECEDENTS | "% 8 i o
] Jour1/Dayl ";‘g’;? et wanenie

d Jour2/Day2 - y— - P —
Inscrire le nom de I'endroit ol1 vous débutez et terminez votre quart de travail ainsi que le moment et le lieu o
les changements de quart surviennent / Enter name of place you reported; where released from work; whenand where each change of duty occurred.

TEC
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LES JOURS DE CONGE

Les jours de congé doivent obligatoirement étre inscrits sur le rapport d’activité. Il existe diverses méthodes pour simplifier cette inscription.
Voici les deux méthodes utilisées le plus fréequemment. Supposons qu’un conducteur prend deux jours de congé consécutifs, soit les 4 et
5 octobre.

1re méthode : Le conducteur utilise un seul rapport d’activité et trace, a la section Repos, une ligne continue couvrant une période de
24 heures. A la section Observations, il inscrit les mots « en congé les 4 et 5 octobre » et il signe son rapport.

2e méthode : Considérant que le conducteur reprend le travail le 6 octobre, il est donc tenu de remplir un rapport d’activité pour cette
journée. Ainsi, avant le départ du 6 octobre, il peutinscrire a la section Observations la note «en congé les 4 et 5 octobre ».

1¢re méthode 2¢me méthode

FICHE JOURNALIERE DU CONDUCTEUR S fi— CYCLE J—‘zoh?,—“mm WEI:[:]:' FICHE JOURNALIERE DU CONDUCTEUR S7on /‘mm CYCLE J—mhzlnjms IDJ:TIEE
DRIVER'S DAILY LOG - Joumée de 24 hrs / 24 hours day Fone 1 7 day '~ 20nr 714 day i — Thuy Lk i fnace ear DRIVER'S DAILY LOG - Journée de 24 hrs / 24 hours day Zont /7 day 130ht /14 day Yo TDar MobMorh onde T
TEC TRANSPORT
Nom du transporteur / Name of Carrier Destination Destination Manifest / No. EEJFE:'.“.‘,??,%’.",.:“,} Nom du transporteur / Name of Carrier Destination Destination Manifest /mhgees??gma;?‘saedrir’\‘egn}
1505, av. St-Louis, Plessisville, Qc G6L 2M7 Christopher Tardif
Adresse Principale / Main Office Address Nom du conducteur Driver's Name Adresse Principale / Main Office Address Nom du conducteur Driver's Name
Méme Christopher T aarMf
Rdresse du terminal d’origine /Address of ariginating terminal Signature du conducteur Driver's signature Adresse du terminal d’origine / Address of originating terminal Signature du conducteur Driver's signature
L716438 / RA8368A
l]un@q";]ae aque d'immafriculation ou d"unité (indiquer chaque unité) ~ Aufre conducieun(s) Co-driver's name jum r%s le plaque d'immatriculation ou d’unité (indiquer chaque unité) Autre conducteur(s) Co-driver's name
License m{srou unit number(s) (Show each unit) License Iats(sruu unit number(s) (Show each unit) 313 536 312 458 1078 km
Utilisez I'heure locale du terminal i , Utilisez I'heure locale du terminal & R 3 Kilomat duits aujourd hui
& Uss Iocal tims Standard at home terminal  cosion sk Ogomeire sudiul— Klomatias cqnolite adjourd il B Use local time standard at home terminal — oiting cdometer e amaar o e oy
P
Effbaneh MM 1 2 3 4 5 8 7 8 9 0 i Mm 1 2 3 4 5 & 7 B 8 0 # Tolal heures MWT 1 2 3 4 5 5 7 8 9 0 1 MO 1 2 3 4 5 6 7 8 9 f 1 Totalheures
- %‘"‘!m [TLTTIT T T T T T T LTI T T T T T T T T LTI LTI T T T T T T otalhours ||| ‘l‘ “‘ |‘| ‘|| “‘ “‘ 1“ T ‘l‘ T |‘| ||| ||| \‘\ \‘l ||| \ll T \‘\ ||| \l\
1 Péroce s e repas 9h00
# Duty
NUUNULLL LN L UL L U L L L UL U
2 Couchelte 2
o [T T[T T[T T T T T T o [TTT T T T T T T T T T T g0
T T T T T o o e T T T T T T T T LN L U L L L UL UL L
sgoas  [TTTITTTTT T[T T T T T T sgeawe [T T T T ECC T T T g
Travall LU L U L L I Y U
e T T T T T[T T T T T T T T T e 2 A O R RN ™
On Duty On Duty A
UL U U U II\‘. TR T T O T e
wssgaes [TTTTT T[T T[T T[T T[T T e RGBT T T T T T LT T T T gm0
o o )
24 heures / 24 hours. En f & K e* & 24 heures / 24 hours
Enreposles 4 et5octobre I g
& AR % 3
Temps de repos dif féré:
Ifr:lneﬁmdnl'l'dnmtm — 13184567 8[a]i0] FANEINEY Usage personnel / Persanal Use: u 93 4[5 6789 10 I1][12]15]14] age personnel / Personal Use:
“) reidipvrs | A e et ‘
- Jour1/Day1 g Lestae ieétgoe st d |
M ars St 00
- Jour2/Day2 Inscrire e nom de I'endroit ol vous débutez et ferminez voire quart de fravall ainsi que le moment et e lleu o 1 Jour2/Day2 Ins ou vous débutez et terminez votre quart de travail ainsi que le moment et le lieu ol
Jes changements de quarl sunviennent / Enter name of place you reported; where released from work; witenand where each change of duly occurre. Jes changements de quart surviennent / Ener 1 ol p\ace you reported; where released from work; whenand where each change of duty occurred.

RAPPORT D’ACTIVITE TEC
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LES ARRETS MULTIPLES

Certains parcours demandent au conducteur d’effectuer plusieurs arréts consécutifs tres rapprochés dans une municipalité
afin de prendre ou de livrer de la marchandise. Ces parcours exigent du conducteur une procédure fort complexe lorsque
vient le moment de tracer le temps des activités sur la grille.

Il est possible de regrouper les heures de conduite et les heures de travail de la facon suivante :

* au milieu du parcours ou de la journée, a 'heure du diner par exemple, le conducteur regroupe tout le temps consacré a la collecte et
a la livraison, et Uinscrit, au moyen d’une ligne continue, a la section Travail

* le méme principe s’applique pour la conduite. Le conducteur additionne le temps qui y est consacré et trace une ligne continue a la
section « Conduite ».

* ainsi, lorsque le conducteur reprend le travail a midi, sa grille doit comprendre toutes les activités de 'avant-midi. La méme méthode
s’applique pour la seconde partie de la journée, c’est-a-dire qu’il lui faut inscrire le temps de travail en premier, suivi du temps de
conduite, et remplir son rapport d’activité pour cette journée.

Repos 15h15
e T T T T T T T ||||\|| T T
couchette
3 h B0 1{h 1?'
Condhite TnARARAR ANAR nnnnnnaffAR ARI R galahpbafibafiplifili]  5h15
Travail autre J
avetocondute |11 11 1l [ XR{TERL h oh (R TS L o b o bbbl 3030
Quéiliec, Qc Qlﬁb&(, Qc Québec, Qc Qu iébec, Qc 2 4
Regroupement Regroupement

RAPPORT D’ACTIVITE TEC
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VEHICULES EXEMPTES DU RAPPORT D’ACTIVITE

Article 30 : Le conducteur qui répond a toutes les conditions suivantes n’est pas obligé de remplir un rapport
d’activités:

1. levéhicule qu’il conduit n’est pas visé par un permis de déroger aux heures de conduite

2. le conducteur conduit un véhicule lourd, ou Uexploitant lui demande d’en conduire un, dans un rayon de 160 km de son
terminus d’attache

3. le conducteur retourne chaque jour a son terminus d’attache pour y commencer au moins 8 heures de repos
consécutives

4. Uexploitant satisfait a 'une des exigences suivantes :

a) iltientajour des registres detailles
b) ilconsigne dans des registres alléges

CONSEIL

EXEMPTIONS TEC



LE REGISTRE DES HEURES DETAILLE

Afin de pouvoir utiliser ce rapport, le conducteur doit :

 Circuler alintérieur d’un rayon de 160 km de son terminal d’attache
 Retournerchaque jour a son terminus d’attache.

Et que Uexploitant satisfait aux exigences suivantes:

* Ilconsigne, dans un registre ou sont inscrits pour chaque journée:
* les activités effectuées par le conducteur
 ladate
* lecycle utilisé par le chauffeur
 |’heure du début et de fin de chaque activité
* ainsique le total des heures consacrées a chacune d’elles

EXEMPTIONS

TEC
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Nom du conducteur: Jean Prudent
Cycle suivi: 1

Date: 12 ao(t 2023

LE REGISTRE DES HEURES DETAILLE

00:00 6:00 6 h
6:00 7:00 1h
7:00 11:00 4 h
11:00 12:00 Th
12:00 15:00 3h
15:00 16:30 1,5h
16:30 18:30 2h
18:30 24:00 55h
Observations:

EXEMPTIONS

Repos:

Conduite :

Travail :

12.5 heures
9.0 heures
2.5 heures

Total: 24 h

TRANSPORT
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LE REGISTRE DES HEURES ALLEGE

Afin de pouvoir utiliser ce rapport, le conducteur doit respecter ces exigences:

e [lcircule alintérieur d’un rayon de 160 km de son terminal d’attache
* Ladurée du poste de travail est de 13 heures ou moins
* |lretourne chaque jour a son terminus d’attache poury prendre au moins 11 heures de repos consécutives

* Le poste de travail commence et se termine la méme journée

Et que Uexploitant satisfait aux exigences suivantes:

- Ilconsigne, dans un registre, la date, le cycle suivi par le chauffeur, ’heure du début et de fin de son poste de travail, et le
nombre total de ses heures de travail au cours de la journée.

EXEMPTIONS TEC o



LE REGISTRE DES HEURES ALLEGE

Nom du conducteur : Jean Prudent Année: 2023
Cycle suivi: 1 Mois: aolt

Dimanche 6 Repos Repos 0h
Lundi 7 8:00 20:00 10 h
Mardi 8 8:00 19:00 10 h
Mercredi 9 7:00 20:00 12 h
Jeudi 10 8:00 21:00 11 h
Vendredi 11 8:00 21:00 11 h
Samedi 12 Repos Repos Oh
Observations:

EXEMPTIONS

TRANSPORT
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SORTIE DU RAYON DE 160 KM

Un conducteur qui sort occasionnellement du rayon de 160 km doit absolument utiliser un rapport d’activité sur DCE.
S’il n’était pas tenu de le faire immeédiatement avant de commencer la journée, il doit inscrire, dans 'espace réservé aux

observations du rapport d’activité, le nombre d’heures de repos et de travail accumulées pour chacune des journées ou il n’était

pas tenu de remplir une telle fiche au cours des 14 jours qui précedent le commencement de cette journée.

FICHE JOURNALIERE DU CONDUCTE S — . o oarE
DRIVER'S DAILY LOG - Journée de 24 hrs / 24 F0hr / 7 day = 120hr Jour /Day  Mols / Montn Année [ Year
Nom du transporteur / Name of Carri Destination Manifest ’H‘;;.Hﬁﬂl‘.‘f,ﬁ?g.",:“}
Adresse Principale / Main Office Nom du conducteur Driver's Name
fresse du terminal d"orig ress of origina! al Signature du conducteur Driver's signature
jum B!J aque riculation ou d'unité {indiqu uni Autre conducteur(s) Co-driver's name
License Plate(s] ou unit r(s) (Show each unit)
Utilisez I'heure locale inal i t
%,." Usé local tims standard at h minal oo e Ogpmetre au dgout O - adour T
BT e A MM 2 3 a4 5 & 7 8 8 4 MDi 1 2 3 4 5 & 7 8 3 1 T?ml';lﬂ“m
L |F'!“;" IIIII|11|I II]Tl[I]II[II[I IIVIITT‘I I[T I|II|II|II[1 1[\ I|I kit
ariode
O Duty
UMM YUEBELUUBUNULNULLNULL T
sgoee [TRRTTTTTTTTTTTTTTTTT NUNUNHNENRNAAN (i
UUULUUUENUENULI I UL T
 gonure T T T T l
T I T (I T T[T T (O v T [T T 7T (T T T T[T T[T T[T (T[T (T T[T
Evet NENEERERN RN NENENERN |
On Duty
UL UUULEUE UM LUBLULUL T
Rewanes CTTTTTTT T T ‘ | TTTTTT Nl
REMARKS
24 Neures / 24 hours.
Te de repos différé:
ll‘ﬂdlﬁ':mdoffdu:y:“ - DATE 12 s[a]s5 6] 5[ 8]eio[ii[ie] Usage personnel / Porsonal Liss:
“) et BT
1 Jour1/Day1 marioLs [Ra——
- Jour2 /Day2 Inserire le nom de débutez et termingz votre quart de travall ain: et le lieu o0
les changements de quarl surviennent / Enter name of place ased henang ‘of duty occurred.

EXEMPTIONS

Depuis le 30 avril 2023, les
conducteurs qui sortent
occasionnellement du rayon

doivent utiliser un DCE si leur
véhicule n’a pas d’exemption
spéciale.
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CHANGEMENT DE TERMINUS D’ATTACHE

Le conducteur qui ne revient pas au terminus d’attache

Un conducteur est tenu de remplir un rapport d’activité s’il circule toute une
journée dans un rayon de 160 km, mais qu’il ne revient pas a son terminus
d’attache pour y commencer ses 8 heures consécutives de repos, et ce, méme si
’exploitant tient un registre.

Exemple de situation possible:

Un conducteur dont le terminus d’attache est a Québec part le lundi pour aller travailler
jusqu’au vendredi a Trois-Rivieres (située a moins de 160 km). Des son arrivée a Trois-Rivieres,
il se présente au bureau local qui sera son terminus d’attache jusqu’au vendredi, puis
effectue des livraisons a Uintérieur d’'un rayon de 160 km de ce bureau. Il s’y présente le matin
et y retourne apres sa journée de travail. Lexploitant tient un registre des heures de ce
conducteur.

Lundi et vendredi : Le conducteur doit remplir un rapport d’activité électronique (DCE), car il
ne retourne pas au méme terminus d’attache a la fin de la journée.

Mardi, mercredi et jeudi : Le conducteur n’a pas a remplir de rapport d’activité, car il retourne
au méme terminus d’attache, il circule dans un rayon de 160 km et Uexploitant tient un
registre.

EXEMPTIONS

Depuis le 30 avril
2023, les
conducteurs qui

change de terminus
d’attache doivent
utiliser un DCE
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LES DOCUMENTS A CONSERVER DANS UN VEHICULE LOURD

Le conducteur doit conserver en tout temps dans son véhicule :

* une copie des rapports d’activité des 14 jours précédents (DCE)
 Le rapport d’activité de la journée en cours, remplie jusqu’a 'heure a laquelle a eu lieu son dernier
changement d’activité (DCE)

* les documents justificatifs lié au transport:
* Recude carburant
* Recu d’essence
 Connaissement
e Document d’expédition
 Billetde pesé
e Itinéraire
* Horaire
* Etc.

RAPPORT DE RONDE DE SECURITE
eassem—— VEHICULE INSPECTION REPORT
NO plague d'imm. ou unité  Prov. Odométre Défectuosité | Heure de Vinspection]| Date AA/MM/JJ Lieu de Pinspection
U plat it 1be T H:M YY/MM/DD

DOCUMENTATION TECRA



LES DOCUMENTS JUSTIFICATIFS AUX DOSSIERS

a) tout enregistrement électronique des communications
mobiles faisant état des communications entre un

. . < ROUE 1 188 kg
conducteur et un exploitant, transmises par un systeme HiEe 2 s
d’appels du conducteur ou de gestion du parc de RILE 4 160 ke
véhicules; ESSIED 2 595 Kk
. . .. BRUT 1195 kg
b) tout registre de paie ou tout autre document équivalent TARE ot
. . . . NET 1195 kg (@) ISAAC OnTheGo
indiquant les paiements faits au conducteur; 19/12/14 17:49:38
Tableau de bord & Formation TEC @) TEC1 S
c) tout document délivré par un gouvernement indiquant Messages « Maxime Fortin 26062041457 11 %
’endroit ou se trouve le véhicule lourd; ROUE 1 125 kg — Testde message
ROUE 2 500 kg
d) tout rapport, recu, registre ou autre document BRUT 630 kg Rondes de sécurité
concernant le chargement du véhicule lourd, g it o1 Documents
notamment tout connaissement, itinéraire, horaire ou i Lo ISAAC InMetrics
autre document équivalent indiquant le point de départ et e
la destination de chaque trajet ROUE 1 185 kg
ROUE 2 498 kg
e) tout rapport, recu, registre ou autre document s & ik
concernant Uentretien, la réparation, la mise en état, le EESTEY 2 i e e
ravitaillement en carburant, Uinspection ou la location du -2 i
véhicule lourd; [Elovey 3 675 kg
z P . BRUT 2028 kg
f)  tout rapport, note de répartition, registre de voyage, TARE sasd K@
. . NE k
recu ou autre document indiquant la date, 'heure ou 22/12/14 16:45:38
Uendroit ou se trouve le véhicule lourd durant un trajet,

notamment ’heure et la date du début et de la fin de
chaque trajet

DOCUMENTATION TECRA



TRANSMISSION DES DOCUMENTS

Le conducteur doit faire parvenir Uoriginal de son rapport d’activité rempli et les documents justificatifs au terminus
d’attache, dans un délai de 20 jours.
Lorsque, au cours d’une journée, il est engagé par plus d’un exploitant, il doit faire parvenir :

* LUoriginal de son rapport d’activité au terminus d’attache du premier exploitant pour lequel il a travaillé et
une copie de cette fiche au terminus d’attache de chacun des autres

* Lloriginal des documents justificatifs au terminus d’attache de U'exploitant concerné.

Chaque exploitant doit conserver 'ensemble de ces documents a son établissement et il a 30 jours suivant la date de
leur réception pour lesy déposer.

DOCUMENTATION TECRA



QUESTION CTQ

Que faites-vous pour vous
assurer de respecter le nombre
d’heures de conduite et de
repos allouées aux
conducteurs?




REPONSE CTQ

* Toutes les heures de nos conducteurs sont géré soit par des registres de temps allégés ou
par des fiches Journalleres (si requises) et doivent signer la politigue des heures de
conduite et de repos de Uentreprise.

* Lors de 'embauche d’un employé, nous vérifions toujours sa compréhension du reglement
sur les heures de conduite et de repos ainsi que de ses activités des 14 derniers jours.

* Par la suite, nous procédons a une verification de U'ensemble des fiches journalieres et des
registres avant de les déposer dans leurs dossiers respectifs afin de nous assurer que les
conducteurs respectent les heures de conduite et de repos.

* Si toutefois un employé ne respecte pas le reglement il est avisé sans délai par son
supérieur de respecter le reglement u maximum d’heure autorisé. Le conducteur est
aussitot avisé que 'entreprise n‘accepte pas le dépassement des heures pour la securité
des conducteurs et des utilisateurs du réseau routier et que des sanctions seraient prises
si toutefois il y avait récidive.

* Dans le cas d’un depassement des heures, nous mettons la fiche ou le registre dans le
dossier de lemploye avec l'avis d|SC|pl|na|re pour donner suite au non-respect des regles
ou aux sanctions d’une récidive.



QUESTION CTQ

Durant, combien de temps
conservez-vous les copies de
registres et les fiches
journalieres des heures de
conduite et de repos des
conducteurs?

FICHE JOURNALIERE DU CONDUCTEUR Lron I‘mm C"C'-ED oo 1ara] 8 g:TTEE
DRIVER'S DAILY LOG - Journée de 24 hrs / 24 hours day 70hr /7 day 120hr / 14 day Tour TBay Mo TWiort AN
Nom du transporteur / Name of Carrier Destination Destination Manifest / No. de Connaisseme

Manifest / Bill of lading #

Adresse Principale / Main Office Address

Nom du conducteur

Driver's Name

Adresse du terminal d’origine / Address of originating terminal

Signature du conducteur

Driver's signature

Hetro de dibut de jour
{8l ifférente de minut)  MINUIT 1 2 3 4

5 6 7

éro(s) de plaque d' i ion ou d’unité (indiquer chaque unité)
License P\ate(sg)ou unit number(s) (Show each unit)

Utilisez |'heure locale du terminal
o Use local time standard at home terminal

Autre conducteur(s)

Odometre fin
ending odometer

10 " MIDI 1 2 3 4

‘Odometre au début
Starting odometer

8

Co-driver's name

Kms driven todaj
11 Total heures

kilomeétres conduits aujourd™hui
y

ay starl ime
(it another than midriaht) I‘\ \‘I II\ \‘I I[I \]\ I‘\ \|I

1. Période Repos
Duty

\|\ \‘I il\ \‘I I|I \|I I‘\

Total hours
Il\ \‘I \|I I|l

2. Couchette
Sleeper Berth

I[\ \‘I II\ \‘I I[I \]I l‘l \|I

1|\ \‘I 1|\ \‘I III \II I[\

Il\ I‘I 1|I I|!

scoaite | TTTTTTTTTTTT

Driving

\|[ I‘I ]II wl III [II IM

Ill I‘I \ll Ili

A,T,avguam,equglw WI Ill wl I[I Wi[ IM \|I

Conduite/Net Driving
On Duty

\|[ wl WI[ wl III TII IM

I|T wl \ll Ilf

REMARQUES
REMARKS

Temps de repos différé:

deferred off duty: 14 JoURS DATE 1] 23747567 [8[9T10]11[12[13]14
© zczomTy [ e e
Jour 1/ Day 1 PO |
14 DAYS Total naurs off duty

Jour 2/ Day 2

Inscrire e nom de I'endroit ol vous débutez et terminez votre quart de travail ainsi que le moment et le lieu ol
de quart surviennent / Enter name of place you reported; where released from work; whenand where each change of duty occurred.

24 heures / 24 hours

Usage personnel / Personal Use:

Lecture kilometrigue fin
End 00O

Lecture Kiomirique cébut
Start 0DD
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REPONSE CTQ

* L’ensemble des registres et des fiches journalieres sont conservé dans
le dossier de tous les employés qui conduisent nos véhicules lourds sur
une base réguliere ainsi que les conducteurs qui ne conduisent
qu’occasionnellement les véhicules.

* Lesregistres des heures et fiches journalieres sont conservés en dossier
pour une période d’un minimum de 6 mois a un an.




UESTION CTQ

Que faites-vous pour vous assurer

que le conducteur a en sa

possession les fiches journalieres
de ses heures de conduite et de

repos?

FICHE JOURNALIERE DU CONDUCTEUR on I‘mm C"CLED oo 1ara] 8 fDJ:TTEE
DRIVER'S DAILY LOG - Journée de 24 hrs / 24 hours day 70hr /7 day 120hr / 14 day Tour7Day Mois /Wan A
Nom du transporteur / Name of Carrier Destination Destination Manifest / No. de Connaisseme

Manifest / Bill of lading #

Adresse Principale / Main Office Address

Nom du conducteur

Driver's Name

Adresse du terminal d’origine / Address of originating terminal

Signature du conducteur

Driver's signature

Numéroés) de plaque d’'immatriculation ou d’unité (indiquer chaque unité)
License Plate(s) ou unit number(s) (Show each unit)
Utilisez |'heure locale du terminal
o Use local time standard at home terminal

Hetro de dibut de jour

Autre conducteur(s)

i ‘Odométre fin
ending odometer

E\ différenta de minut)  MINUIT 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" MiDi 1 2 3 4
ay starl ime

~ Odometre au début

Starting odometer

5 6 T 8 9

Co-driver's name

kilomeétres conduffs aujourd’hui
Kms driven today

001N Total heures
Total hours

{if another than midnight)
1. Période Repos
Duty

Il\ \‘I I[I \!\ I‘\ \|I l|| \|\ \‘I il\

2 Gouetetie W \‘I |[\ \‘l I[I \II |‘1 \|| r|| 1|\ \‘I 1|\
Sleeper Berth

\‘I I|I \II I[\ l‘l

I|I \|I \‘I Il\ T

O

wl I|I [II IM \‘I

III \l[ I[l Ill T

éwzi:a?ngwﬁr;elw WI Ill wl I[I WlI IM \|I III \|I I‘I '\II
On Duty

WI III TII IM \]I

III \|[ WI I|T I

Temps de repos différé:

deferred off duty: 14 JoURS DATE 1] 23747567 [8[9T10]11[12[13]14
© zczomTy [ e e
Jour 1/ Day 1 S e
14 DAYS Total naurs off duty

Jour 2/ Day 2

Inscrire e nom de I'endroit ol vous débutez et terminez votre quart de travail ainsi que le moment et le lieu ol
de quart surviennent / Enter name of place you reported; where released from work; whenand where each change of duty occurred.

REMARQUES
REMARKS

24 heures / 24 hours

Usage personnel / Personal Use:

Lecture kilometrigue fin
End 00O

Lecture Kiomirique cébut
Start 000
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REPONSE CTQ

* Des carnets de fiches journaliéres sont toujours disponibles a bord de nos
véhicules, il y a également des carnets neufs qui sont accessibles dans la
salle des conducteurs 24/24 afin qu’ils puissent en récupérer au besoin.

* Pour les conducteurs qui n’utilisent pas le registre des heures allégées, il est
obligatoire de nous fournir toutes les fiches journalieres complétées des le
retour au terminal. Lors de la vérification de celle-ci, nous nous assurons
par le fait méme que toutes les dates y sont présentes et que nos
conducteurs respectent les consignes de compléter les fiches journalieres.

 Dans le cas ou le conducteur qui complete un registre allégé se trouve dans
une situation qui ne respecte plus les regles d’utilisation de ces registre, il a
acces a un carnet de fiche journaliere dans la cabine de son camion et il doit
la compléter afin de respecter le reglement.




Relevé préliminaire des heures de conduite

(& compléter lors de la 1ere journée de travail)

UESTION C1
Classe du permis : Mention: F M T

L'article 519.21.2 du Code de la sécurité routiére du Québec prévoit que I'exploitant est tenu de s'assurer
que le conducteur respecte les normes relatives aux heures de travail et de repos prévues par le

De quelle fagon vérifiez-vous le

Veuillez compléter le tableau ci-aprés en y inscrivant le nombre d’heures de travail et de repos que vous

1] O m b re d ) h e u re S d e co n d u ite et d e avez accomplis au cours des 14 derniers jours consécutifs.

Jour 14 | 13 |12 (11 (10 |9 2 7 6 5 4 3 2 1 TOTAL

repos de tout nouveau conducteur

Heures de Repos

q u e vo u S e m b a u c h eZ ® Les heures de travail et de repos ainsi que les fiches journaliéres couvrant les périodes ci-haut peuvent

&tre obtenues auprés de : (Nom de I'exploitant)
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REPONSE CTQ

* Les nouveaux conducteurs ont Uobligation de compléter une feuille sur
laguelle ils y inscrivent les heures de travail des 14 derniers jours ou ils
auraient travaillé pour un autre employeur.

* Les conducteurs doivent compléter et signé la feuille et nous remettre les
fiches journalieres le cas échéant.

* Nous utilisons également le relevé préliminaire des heures de conduite -
pour un employé qui travaillerait occasionnellement pour un autre
employeur qui détiendrait des véhicules lourds.
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Introduction et obligations des conducteurs
Objectif du reglement
Les véhicules visés et exemptés
L’impact sur le dossier de comportement

Laronde de sécurité
Qui et quand?
Les défectuosités mineures vs majeures

M 0 D U L ES Les majeures fortuites
Les composantes a vérifier

La méthode
Matériel recommandé
Quelle méthode utiliser
Vidéo de formation

Le rapport de ronde de sécurité
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INTRODUCTION

Les défectuosités mécaniques reliées principalement aux freins, aux pneus, aux roues et a lattelage
seraient un facteur déterminant dans plus de 10% des accidents de véhicules lourds. Elles sont aussi une
cause importante de perte de productivité dans lUindustrie du transport de personnes et de biens.
Pourtant, la majorité de ces défectuosités pourraient étre décelées lors d’une inspection adéquate du
véhicule avant son utilisation.

C’est le conducteur ou une personne désignée par Uexploitant qui doit procéder a la vérification du
véhicule afin d’avoir assurance qu’il répond aux normes en vigueur. Le Code de la sécurité routiére
précise que tout véhicule lourd doit avoir été vérifié dans les derniéres 24 heures, sans quoi une nouvelle
«ronde de sécurité» doit étre réalisée.

Le but de laronde de sécurité est de s’assurer que :
e les principales composantes du véhicule sont en bon état;
e le propriétaire et Uexploitant du véhicule sont informés des réparations a effectuer;
e aucun véhicule présentant des défectuosités majeures ne circule sur nos routes.

L’objectif ultime est d’améliorer la sécurité de ’ensemble des usagers de la route!
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ICONES UTILISEES DANS LA FORMATION

Défectuositée MINEURE
Défectuositée MAJEURE

Conseil, truc ou astuce qui facilite la compréhension d’un aspect plus complexe
ou encore facilite la réalisation d’une tache.

Infraction au Code de la sécurité routiére du Québec
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QU’EST-CE QUE LA RONDE DE SECURITE

La ronde de sécurité est un examen visuel et auditif des éléments
accessibles du véhicule qui permet:

* de déceler le plus tét possible les défectuosités

 d’en informer rapidement Uexploitant et le propriétaire; et, le cas
échéant

 d’empécher Uexploitation du véhicule lorsque son état est susceptible
de causer un accident.

Que ce soit pour simplement aller mettre de l'essence ou pour
déplacer le véhicule en passant par un chemin public, il est interdit
de prendre la route avec un véhicule si la ronde de sécurité n’est
pas effectuée et que le rapport de ronde n’est pas rempli.

INTRODUCTION TECRA



DECELER LES DEFECTUOSITES

2021/01/19 01:25:04
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LES VEHICULES VISES

Véhicules routiers ayant un poids nominal brut (PNBV*) de 4 500 kg ou plus.
*PNBV (ou gross vehicle weight rating [GVWR]) = masse nette + capacité maximale de charge.

INTRODUCTION



LES VEHICULES VISES

Les ensembles de véhicules avec un véhicule de plus de 4500kg de PNBV sont visés.

PAODRRRY ;. eyp

Exemples:

PNBV de la remorque PNBV du « Pick-Up » Véhicule lourd / RDS

4000 kg 4900 kg
4600 kg 2000 kg
4491 kg 4491 kg

INTRODUCTION

Oul
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LES VEHICULES VISES

Les véhicules suivants sont visés, peu importe le PNBV du véhicule :

INTRODUCTION
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CONTRAVENTONS (Utilisation d’un vehicule lourd)

Article Description Pondération Pondération

PEVL | oL

519.3, al. 3 Omission de contresigner le rapport de ronde de sécurité ou de le faire parvenir 3 3
a I'exploitant dans les délais prescrits

519.5, al. 2 Omission de signaler une défectuosité mécanique mineure

519.3, al. 1 Omission de remplir, de signer ou de tenir a jour le rapport de ronde de sécurité 3 3

H19.2 Omission de faire la ronde de sécurité du véhicule lourd ou absence 4 4
d'observations dans le rapport de ronde de sécurité

519.5, al. 1 Omission de signaler une défectuosité majeure

519.15.2, Fait de laisser conduire un véhicule lourd sur lequel la ronde de sécurité n'a pas
été effectuée

INTRODUCTION
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EVENEMENTS CRITIQUES (6 points)

CSR 519.6, al. 1

Conduite d’un véhicule lourd qui présente une défectuosité mécanique majeure

Conducteur ‘

Nombre d’événements considérés

Nombre de points

Québec

Hors
Québec

Total

Pour les
événements

Supplémentaires
de répétition’

Total au
dossier

Seuil a ne pas
atteindre

Régles de circulation (voir section 5)

Utilisation d’un véhicule lourd (voir section 6)

5
2

0
1

5
3

8
6

0
3

519.17, al. 2

Fait de laisser circuler un véhicule lourd qui présente une défectuosité

mécanique majeure

Exploitant

INTRODUCTION

—

8 (50%)
9 (50%)

16
14

Nombre d’événements considérés

Nombre de points

Hors Pourles |Supplémentaires Total au Seuil a ne pas
Québec Québec Total événements | de répétition’ dossier atteindre
Evaluation du propriétaire o
Sécurité des véhicules (voir section 7) 3 0 3 12 0 12 (18%) 65
Evaluation de I'exploitant .
Régles de circulation (voir section 8) 4 3 7 26 16 42 (54%) 78
Utilisation d'un véhicule lourd (voir section 9) 15 0 15 (28%) 54

TEC
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PONDERATION DES MAJEURES

La pondération de ces défectuosités mécaniques majeures est déterminée en fonction du
systéme mécanique en cause :

* Systéme de freins: 5 points;

* Systéme de pneus et de roues: 4 points;

* Autres systémes mécaniques : 3 points.

Popriétaire ‘

INTRODUCTION

Nombre d’événements considérés

Nombre de points

Hors Pourles |Supplémentaires Total au Seuil a ne pas
Québec Québec Total événements | de répétition’ dossier
Evaluation du propriétaire 3 0 3 12 0 12 (18%)

Sécurité des véhicules (voir section 7

TEC
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= LA RONDE

M DE SECURITE

DES VEHICULES LOURDS




QUI DOIT FAIRE LA RONDE DE SECURITE

Le conducteur doit effectuer la ronde de sécurité du véhicule qu’il conduit.

A la base, c’est le conducteur du véhicule qui doit faire la ronde de sécurité du véhicule qu’il conduit avant de prendre la route, méme si
celle-ci a été effectuée dans la journée.

La ronde de sécurité du véhicule peut aussi étre effectuée par une personne désignée par Uexploitant.
Dans ce cas, c’est Uexploitant qui en devient responsable et le conducteur peut U'accepter ou la refuser :

* s’ilaccepte
Le conducteur s’assure que la ronde est valide et contresigne le rapport de ronde pour attester qu’il en a pris connaissance. Le
conducteur n’est alors pas tenu responsable de la ronde, mais il demeure responsable de tenir a jour le rapport et de signaler les
défectuosités qu’il constate en cours de route.

* s’illarefuse
Le conducteur doit refaire la ronde et remplir un nouveau rapport. l —

La personne que l'exploitant désigne peut
étre un conducteur. Dans ce cas, il est impor-
tant que le rapport de ronde de sécurité
mentionne que ce conducteur a effectué
la ronde de sécurité a titre de personne
désignée par l'exploitant.

LA RONDE DE SECURITE TEC



PARTICULATITES
(Autobus, minibus, dépanneuse et véhicule d’urgence)

Dans le cas d’un autobus, d’un minibus, d’une dépanneuse ou d’un véhicule d’urgence (excluant un
véhicule de service d'incendie), le conducteur peut aussi contresigner le rapport de la ronde effectuée
par le conducteur précédent et ainsi accepter la ronde, méme si ce dernier n’est pas une personne
désignée par U'exploitant pour Ueffectuer.

* s’ilaccepte
Le conducteur s’assure que la ronde est valide et contresigne le rapport de ronde pour attester qu’il en a pris connaissance. Le
conducteur est alors tenu responsable de la ronde et il demeure responsable de tenir a jour le rapport et de signaler les
défectuosités qu’il constate en cours de route.

* s’illarefuse
Le conducteur doit refaire la ronde et remplir un nouveau rapport.

sireté du Québec -

* Police

L By Y

:2 -"‘.l

T T —
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VALIDITE DE LA RONDE DE SECURITE

Avant de prendre le volant, le conducteur doit s’assurer qu’une ronde de sécurité a été faite dans les
derniéres 24 heures. Si ce n’est pas le cas, une nouvelle ronde doit étre effectuée.

@

Lorsqu’il conduit, le conducteur doit orga-
niser ses activités de maniére a pouvoir
refaire une ronde avant que les 24 heures
24 H E U RES prescrites se soient écoulées. Par exemple,
pour une ronde ayant été effectuée le
12 juin a 7 heures, le conducteur devra en
faire une autre avant 7 heures le 13 juin,

sans quoi il lui sera interdit de conduire ce
véhicule.

Dans le cas d’un autobus, d’un minibus et d’un véhicule d’urgence (excluant un véhicule de service d'incendie), les
samedis, les dimanches et les jours fériés ne sont pas comptés dans le délai de 24 heures s’écoulant a compter du
moment ou la ronde de sécurité a été faite, a condition que le véhicule demeure immobilisé durant ces journées.

LA RONDE DE SECURITE TEC



VEHICULE UTILISE PAR PLUSIEURS CONDUCTEURS

Lorsque le véhicule est utilisé par plus d’un conducteur, chacun d’eux doit effectuer la ronde de sécurité
du véhicule au moment de prendre le volant.

Toutefois, si la ronde a été effectuée par une personne désignée par Uexploitant du véhicule, les autres
conducteurs peuvent simplement contresigner son rapport s’ils ’acceptent.

Dans le cas ou un conducteur refuse la ronde de sécurité effectuée par une personne désignée par
’exploitant, il doit refaire une ronde de sécurité et remplir un nouveau rapport.

Tous les conducteurs appelés a conduire le véhicule par la suite devront le faire également parce que la
derniere ronde n’a pas été effectuée par une personne désignée par Uexploitant.

= — — =
Personne désignée 2¢ conducteur 3¢ conducteur 4¢ conducteur
Fait la ronde Contresigne Refuse le rapport Devra refaire un rapport

LA RONDE DE SECURITE TEC



VEHICULE UTILISE EN EQUIPE

Méthode suggérée si aucune personne n’est désignée :
* le premier conducteur procede a laronde de sécurité et remplit le rapport de ronde ;
* le conducteur de reléve, au moment de prendre le volant, refait la ronde et remplit un nouveau rapport.

Ces deux rapports demeurent valides pour une période de 24 heures.

] —

1" conducteur 2¢ conducteur
Fait sa ronde et son Fait sa ronde et son
rapport rapport
(Valide 24 heures) (Valide 24 heures)

Dans le cas ou Uexploitant nomme Uun des deux conducteurs comme personne désignée pour
effectuer la ronde, 'autre conducteur pourra, au moment de prendre le volant, prendre connaissance du
rapport et le contresigner s’il accepte la ronde.

LA RONDE DE SECURITE TEC



QUI EST RESPONSABLE DE SIGNALER LES DEFECTUOSITES?

LA RONDE DE SECURITE

C’est le conducteur qui est
responsable de signaler les
défectuosités décelées sur le
véhicule et ce, méme si la
défectuosité est réparée sur le
champ!
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QUI EST RESPONSABLE DE SIGNALER LES DEFECTUOSITES

EN COURS DE ROUTE?

C’est encore une fois le conducteur qui
est responsable de signaler les
défectuosités décelées sur la route, et ce
méme si c’est une personne désignée qui
a fait la ronde de sécurité.

Faites attention au Road Service!

LA RONDE DE SECURITE




LA LISTE DE DEFECTUOSITE

La liste de défectuosités est un aide-mémoire concernant les composantes a vérifier ainsi que les défectuosités a
déceler sur un véhicule.

Elle permet de déterminer si les défectuosités constatées lors de la ronde de sécurité sont mineures ou majeures.

Liste 3 — Autocar
Cette liste s"applique & un autocar. Toute remorque que tire |'autocar doit faire |'objet d'une inspection conformément a la liste 2.

. . < . 2 <
Il existe 3 listes de défectuosité au Québec : e e _

Liste 2 — Autobus
. Liste 1 : Véhicule lourd (Camion) Cette liste s"applique aux autobus (autre qu'un autocar), aux minibus ainsi qu'a toute remorque tirée par un autobus, un minibus ou un autocar.

. Liste 2: Autobus (Minibus)

« Liste 3: Autocar Liste 1 - Véhicule lourd
) Cette liste s"applique aux véhicules lourds autres qu‘un autobus, un minibus ou un autocar. Toute remorque que tire un autobus, un minibus ou un autocar doit

faire I'objet d'une inspection conformément a la liste 2.

Défectuosités mineures Défectuosités majeures
1. Attelage
Les défectuosités prévues aux points 1.B a 1.F s’appliquent lorsque les véhicules sont accouplés.

1.1 Elément(s) de fixation du dispositif d'attelage manquant(s), cassé(s) ou | 1.A Plaque d'attelage ou pivot d'attelage déformé de facon a nuire
desserré(s) a l'attelage, fissuré ou mal fixé

1.2 Attache de siireté ou raccord manquant, détérioré ou mal fixé 1.B Mouvement entre la sellette et le cadre
1.C Plus de 20 % des éléments de fixation du mécanisme d'attelage
endommagés ou manquants

1.D 25 % ou plus des goupilles de blocage sont manquantes ou inopérantes
1.E Mécanisme d'attelage mal fermé ou mal verrouillé

1.F Elément du mécanisme d'attelage manquant, mal fixé, mal ajusté ou
endommageé au point qu'il y a risque de rupture ou de séparation

2. Chassis et carrosserie

2.1 Longeron fissuré ou traverse fissurée ou cassée 2.A Longeron risque de casser

2.2 Elément fixe de la carrosserie absent ou mal fixé 2.B Longeron ou traverse affaissé et qui provogue le contact d’une piéce
mobile avec la carrosserie

2.C Plus de 25 % des goupilles de blocage du train roulant coulissant
absentes ou non en prise

Un conducteur ne peut pas prendre la route si la liste de défectuosités n’est pas présente dans le

, , dhicule.
LA RONDE DE SECURITE vehicute TEC



OBLIGATIONS ENVERS LA RONDE DE SECURITE

Propriétaire :
* Maintenir ses véhicules en bon état mécanique.

» Effectuer les réparations avant le délai de 48 heures pour une
défectuosité mineure et avant que le véhicule ne circule pour une
défectuosité majeure.

Exploitant:

* s’assurer que le conducteur ou la personne qu’il désigne effectue la
ronde de sécurité;

* s’assurer que toutes les composantes obligatoires sont vérifiées;

* s’assurer que la liste de défectuosité est a l'intérieur des véhicules et que
les conducteurs sont informés de sa présence;

LA RONDE DE SECURITE TEC



OBLIGATIONS ENVERS LA RONDE DE SECURITE

LA RONDE DE SECURITE

Conducteur:

 Effectuer la ronde de sécurité sur le véhicule

« Compléter le rapport obligatoire avec 'ensemble des informations
obligatoires

* Inscrire sur le rapport les défectuosités constatées lors de laronde de
securité

* Signaler les défectuosités constatées durant le voyage

» Seréférer a la liste de défectuosité au besoin afin de savoir s’il peut
circuler avec le véhicule.

* Aviser Uexploitant de TOUTE défectuosité avant 24 heures ou avant
la prochaine ronde de sécurité

* Remettre ses rapports de ronde de sécurité complété le plus
rapidement possible en respectant le délai maximum de la loi de 20
jours.

TRANSPORT
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CONSERVATION DU RAPPORT DE RDS

PPORT DE RONDE DE SECURITE / v

cule Inspection Report

Nom de I'exploitant

Adresse
N? plaque d'imm. ou unité Prov. Odométre Défectuosité Heure de l'inspection] Date AA/MM/JJ Lieu de I'inspection
Licence plate or unit number Odometer Defects Time H:M YY/MM/DD Location
.
®O = = 1. Pendantcombien de temps conservez-
.

oui non

wH = - vous les rapports de ronde de sécurité
i = ORIGINAL dans vos véhicules?

oui non
yes no /

1. Camion, tracteur / Truck, trailor

4. Remorque / Trailer

Commentaire: procédé a la ronde de sécur

Comments P 0 conducted the inspection

Nom / Last name
{en lettre moulées / print)

2. Pendant combien de temps conservez-

Je suis le conducteur du camion /1 am the current driver [_] v

Je suis une personne désignée pour effectuer la ronde / | am the appointed D v H
vous les copies de rapports de ronde de
Jai personnellement inspecté le(s) véhicule(s) et je confirme qufil a (ont) été

4 c Impectés) selon I:is[:x‘iﬁsncesappl'\:ahles /|have‘persunnaiy‘mspeﬂedlhevehicu‘ED 9 S é C u rité d a n S VO S Vé h i C u le S?

Signature : X
D D - - " vy
du (s'il n'a pas procédé lui-méme a la ronde de sécurité) /
Driver’s signature (if the inspection was performed by another person)
J'aipris i du rapport de la ronde de sécurité qui a été effectuée. / | have read

ralsma
¥ [ Aucune détectuosité constatée lors de la ronde / No defect found during the inspection 1@ (€01t of the inspection that was conducted.

X
Signature de I'exploitant si une defectuosité est constatée / Carrier’s signature if a defect is found Signature du Conducteur / Driver's signature

TRANSPORT
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LES DEFECTUOSITES (Mineure vs majeure)

n Défectuosité mineure

Ne présente pas de risque immédiat pour
la sécurité du conducteur et des autres
usagers de la route, mais peut se dégrader
rapidement dans certains cas: un véhicule
ayant ce type de défectuosité ne peut pas
circuler si les réparations ne sont pas effec-
tuées dans un deélai de 48 heures

LA RONDE DE SECURITE

Si une défectuosité n’est pas réparée

apres 48 heures, le véhicule est en

interdiction de circuler au niveau du

propriétaire.
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LES DEFECTUOSITES (Mineure vs majeure)

l@ Défectuosité majeure

VRAI OU FAUX
Présente un risque immeédiat pour la sécurité Une défectuosité mineure deviendra une
du conductguy et des autres usagers qe la défectuosité majeure sielle n’est pas réparée
route: un véhicule ayant ce type de deéfec- 3 Uintérieur de 48 heures?

tuosité ne peut pas circuler

LA RONDE DE SECURITE TEC



LES DEFECTUOSITES (Mineure vs majeure)

FAUX!

C’est au propriétaire de faire la preuve que les réparations sont effectuées sur un véhicule et aprés 48
heures, le véhicule est en interdiction de circuler au niveau du propriétaire.

La responsabilité du conducteur est de faire la ronde de sécurité et d’avertir 'exploitant.

Si Uentreprise décide de ne pas réparer le véhicule dans le délai de 48 heures, c’est ’entreprise qui pourra
recevoir une contravention et non pas le conducteur. Sur la route, la défectuosité sera toujours une
mineure.

TRANSPORT
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MAJEURE FORTUITE

Certaines défectuosités mécaniques majeures peuvent se produire de fagon fortuite et ne
doivent pas étre prises en considération dans l'évaluation continue du comportement du
propriétaire.

Les défectuosités mécaniques majeures décrites a I'annexe 4 peuvent étre fortuites dans la
mesure ou les conditions suivantes sont réunies:

* La défectuosité mécanique majeure n'est pas attribuable & une négligence du
propriétaire dans I'entretien obligatoire de son véhicule lourd;

* |Laronde de sécurité a été effectuée sur le véhicule lourd, conformément aux normes;

* La défectuosité mécanique majeure est associée a au moins une des situations
suivantes :

— Elle est de nature imprévisible,

— Elle découle soit d'un élément externe au véhicule lourd, soit d'un accident ou d’'un
probléme de nature électrique qui vient de se produire.

Aucune défectuosité mécanique majeure constatée a I'extérieur du Québec et transmise par
une autre administration n'est considéree comme fortuite.

LA RONDE DE SECURITE TEC



MAJEURE FORTUITE

1. Systeme de commandes du moteur

* Défectuosité mécanique majeure fortuite lorsque le moteur ne revient pas au ralenti
apres le relachement de ’accélérateur en raison du mauvais fonctionnement du
systeme de commande électrique

2. Direction

* la servodirection ne fonctionne plus pour 'une ou 'autre des raisons suivantes:
* bris mécanique de la pompe,
* fuite importante ou manque d’huile en raison d’une rupture accidentelle d’un conduit;

* un conduit comporte une coupure exposant la toile qui est susceptible de causer une
rupture imminente

3. Essuie-glaces et lave-glace (accessoires)

* Défectuosité mécanique majeure fortuite lorsque l’essuie-glace du c6té du conducteur ne
fonctionne pas en raison d’un probleme électrique

LA RONDE DE SECURITE TEC:



MAJEURE FORTUITE

4. Dispositif d’éclairage et sighaux d’avertissement

* le véhicule lourd n’est pas muni d’au moins un phare de croisement en bon état de fonctionnement
(art. 163, 1°);

* le véhicule lourd d’une seule unité ou le dernier véhicule d’un ensemble de véhicules n’est pas muni
d’au moins un feu de position arriere en bon état de fonctionnement (art. 163, 1.1°);

* le véhicule lourd d’une seule unité ou le dernier véhicule d’un ensemble de véhicules n’est pas muni
d’au moins un feu de freinage en bon état de fonctionnement (art. 163, 1.1°);

* le véhicule lourd d’une seule unité ou le dernier véhicule d’un ensemble de véhicules n’est pas muni
d’au moins un feu de changement de direction situé a Uarriere droit ou a Uarriere gauche en bon état de
fonctionnement (art. 163, 1.2°).

TRANSPORT
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MAJEURE FORTUITE

5. Pneus etroues

* un pneusimple ou les pneus jumelés du méme assemblage de roues présentent une coupure (art. 170, 1°);

* les pneus jumelés du méme assemblage de roues ont une usure localisée inférieure a la norme a la suite d’'un
freinage d’urgence (blocage des roues) (art. 170, 2°);

* un pneu présente un renflement lié a un défaut de la carcasse (art. 170, 3°);

* un pneu présente une fuite d’air, est a plat ou n’est gonflé qu’a 50 % ou moins de la pression maximale indiquée
sur son flanc (art. 170, 3°);

* un pneu simple ou les pneus jumelés du méme assemblage de roues présentent une matiere étrangere logée
dans la bande de roulement ou le flanc qui peut causer une crevaison (art. 170, 3°);

e un pneu est en contact avec une partie fixe du véhicule (art. 170, 4°).

LA RONDE DE SECURITE TEC



MAJEURE FORTUITE

6. Portieres et autres issues (carrosserie)

« Défectuosité mécanique majeure fortuite lorsque Uavertisseur sonore ou lumineux d’une porte de
secours est inopérant.

7. Vitrage

* Défectuosité mécanique majeure fortuite lorsque le pare-brise est endommageé de facon a réduire la
visibilité de la route et de la signalisation pour le conducteur (art. 163, 7°).

8. Suspension
* une lame maitresse est cassée
e une lame de ressort ou un ressort hélicoidal s’est déplacé et est en contact avec une pieéce en mouvement
e une barre de torsion ou un ressort hélicoidal est cassé, et le véhicule est completement affaissé

e une fuite d’air dans le systeme de suspension pneumatique ne peut étre compensée par le compresseur
lorsque le moteur tourne au ralenti

LA RONDE DE SECURITE TEC



MAJEURE FORTUITE

9. Systeme d’alimentation en carburant

» Défectuosité mécanique majeure fortuite lorsqu’une fuite de carburant, autre qu’un suintement
du réservoir, se produit le long du systeme d’alimentation en raison de la rupture accidentelle
d’un conduit (art. 171, 2°).

10. Systeme de freins pneumatiques

* une absence de freinage se produit sur la remorque en raison du gel de la valve relais

e la garniture d’un frein a disque est manquante et le segment vient en contact avec le disque
lors de Uapplication des freins

e une canalisation flexible est renflée quand elle est sous pression, a la condition qu’elle ne
présente pas de signe d’'usure ou de détérioration en surface

e une perte de pression d’air excede la norme a la suite du bris d’une canalisation ou du
diaphragme d’un récepteur de freinage

LA RONDE DE SECURITE
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MAJEURE FORTUITE

11. Systeme de freins hydrauliques

Défectuosité mécanique majeure fortuite si:

la garniture d’un frein a disque est manquante et le segment vient en contact avec le disque lors de application des freins

une canalisation flexible est renflée quand elle est sous pression (la canalisation ne doit pas présenter de signe d’usure ou de détérioration en
surface)

le niveau du liquide de frein dans le réservoir du maitre-cylindre est inférieur au quart du niveau maximal indiqué par le fabricant en raison d’une fuite
dans le systeme

une fuite du liquide de frein le long du systeme, autre qu’un suintement, se produit, qu’il y ait ou non application du frein de service

le servofrein ne fonctionne pas ou n’est pas en mesure d’assister le conducteur pour une application des freins pour U'une ou lautre des raisons
suivantes :

servofrein a dépression :

* rupture d’'une canalisation;

servofrein hydraulique :

* bris mécanique de la pompe,
» fuite importante ou manque d’huile en raison de la rupture d’une canalisation,
* pompe électrique non fonctionnelle lorsque le moteur est arrété.

LA RONDE DE SECURITE TEC



COMPOSANTES

Principales composantes visées par la ronde de sécurité

2. Chassis et carrosserie

3. Chauffage et dégivrage

4. Commandes du conducteur
5. Direction

6. Essuie-glaces et lave-glace

7. Matériel d'urgence

9. Pneus

10. Portiéres et autres issues

LA RONDE DE SECURITE

11. Rétroviseurs et vitrage
12. Roues, moyeux et piéces de fixation
13. Siége

14. Suspension

15. Systéme d’alimentation en carburant

16. Systéme d'échappement

17. Systéme de freins électriques
18. Systéme de freins hydrauliques
19. Systéme de freins pneumatiques

20. Transport de passagers
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LA METHODE
Pour faire la ronde de sécurité
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QUELLE METHODE UTILISER

L’'important, c’est:

* Choisirun endroit sécuritaire sur un terrain plat;
« étre vigilant afin d’éviter des chutes et des blessures;

* adopter une position vous permettant de bien voir les composantes accessibles prévues
dans la ronde de sécurité

e étre attentif, tout au long de la vérification, aux indices de défectuosités
(ex. : traces de liquide au sol, fuites d’air audibles).

Conserver la méme routine de vérification peut vous aider a gagner du temps et a nerien
oublier.

METHODE TEC =



MATERIEL RECOMMANDE

Une lampe de poche

Il est recommandé d’avoir une lampe de poche pour bien observer les composantes de la ronde de
sécurité a la noirceur.

METHODE
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MATERIEL RECOMMANDE

Un chiffon propre

Il est recommandé d’avoir un chiffon propre afin de voir les éléments plus sales. On ne vous demande
pas de laver le véhicule a chaque jour, mais vous devez étre en mesure d’observer les composantes.

METHODE TECRA



MATERIEL RECOMMANDE

Un marteau

Il est recommandé d’avoir un marteau afin de vérifier la pression des pneus d’un véhicule.

METHODE
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LES 9 ETAPES DE LA RONDE DE SECURITE

Voici la méthode que nous suggérons afin de faire la ronde de sécurité sur un
véhicule lourd. Peu importe le type de véhicule que vous avez, la méthode restera
la méme.

5
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METHODE
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METHODE

LES 9 ETAPES DE LA RONDE DE SECURITE
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L’approche du véhicule - Vérification préliminaire dans la cabine
Camion-tracteur — Avant

Camion-tracteur — C6té conducteur

Camion-tracteur — arriere

Semi-remorque — Coté conducteur

Semi-remorque — Arriere

Semi-remorque — C6té passager

Camion-tracteur - Coté passager

A Uintérieur de la cabine - Poste de conduite
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METHODE

1.

LES 9 ETAPES DE LA RONDE DE SECURITE

L’approche du véhicule - Vérification préliminaire dans la cabine
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Avant de monter a bord:

Vérifiez I'état général de I'ensemble de véhicules pour
déceler des indices de défectuosités (liquide au sol,
affaissement du véhicule, roues non paralleles, déplacement
d’un essieu, fuite dair, élément de carrosserie absent, etc.).




A bord du camion tracteur:

Assurez-vous  que le  frein de
stationnement est serré. Allumez les feux
de croisement, les feux de position et le
feu de changement de direction
(clignotant) gauche (ou droit).

e Vérifiez 'ouverture et la fermeture de la
portiere du conducteur.

Descendez du véhicule.
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2. Camion-tracteur - Avant
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En vous dirigeant vers l'avant du
véhicule, détachez le capot du coté
gauche et déplacez-vous face au
veéhicule pour vérifier:

e |es rétroviseurs installés a I'avant;
e |es feux de croisement;

¢ les feux de position;

¢ |e feu de changement de direction
(clignotant)

droit.




a
le.

droit, revenez

y 4

coté

-
©
=)
(@)
Q.
)
&)
9
N
Q
Al e
(& ]
(1)
)
‘O

l’'avant et ouvrez
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3. Camion-tracteur —- Coté Conducteur
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A lavant gauche du camion tracteur et sous le
capot, vérifiez :

* leliquide servant au fonctionnement de la servodirection
* Lacourroie de la pompe de la servodirection



W WLl WA LN AN
Toujours a lI'avant gauche 'du camion tracteur
et sous le capot, vérifiez :

e |le longeron
Y *lasuspension.
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Toujours a lavant gauche du camion tracteur,
vérifiez :

le pneu et la valve
la roue ainsi que ses pieces de fixation
le lubrifiant du roulement de roue




Au milieu du camion-tracteur, vérifiez:
e |es éléments fixes de |la carrosserie

e |le rétroviseur gauche

e |le systeme d’échappement

* |le longeron et la traverse (si elle est visible);

* |e réservoir de carburant (fuites et fixations);
e |e bouchon du réservoir a essence ou a diesel.




Dans certains véhicules, le matériel d’urgence
est situé dans le compartiments extérieur du
camion tracteur. N'oubliez pas de le vérifier a
cemoment.




=~ RN AR B B

A larriere du camion tracteur, vérifiez:

o'les eléments fixes de la carrosserie;

e le systeme d’échappement (s’il y a lieu;

e lesmécanisme.d’attelage (sellette d'attelage);

e |la plaque d’attelage et le pivot d’attelage — partieswvisibles (sl
y a liew);




Toujours a l'arriere du camion tracteur, vérifiez:

e |les longerons et les traverses du camion tracteur et de la
semi-remorque ;

e |a suspension* ;

e les pneus et les valves ;

e |les roues ainsi que leurs pieces de fixation;

e le lubrifiant du roulement de roue.

* Assurez-vous que la suspension du véhicule a été alimentée en air.
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4. Camion-tracteur — Arriere
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A I'arriere du camion tracteur, vérifiez:
e |[es machoires de la sellette d’attelage (au besoin, utilisez la lampe de
poche) ;







I\ " ,

o |es feux de position du camion tracteur; =
e |e feu de changement de direction (clignotant) droit du
camion tracteur.



De cet endroit, vous pouvez aussi jeter un
coup d’ceil aux pieces qui étaient difficiles a
voir precedemment, entre.. autres Ia
suspension, les longerons, les traverses, les
elements du systeme d’'échappement ou des
pneus. De plus, en regardant vers larriere,

VOUS pourrez voir les traverses de la semi-
remorque.

_-—
-
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5. Semi-remorque — COté passager
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FIGURE 19 | Chassis monocoque

Longeron
superieur

S .
Du c6té gauche de la semi-remorque, de I'avant jusqu’a _ = e — ==
I’arriére, vérifiez: = - e 2= ' b
® |es éléments fixes de la carrosserie;; T = . A
¢ les longerons et les traverses de la semi-remorque; B ' : e Sl — < S | S
e |e support et les éléments de fixation de la roue de secours (si la | ' T S === :
semi-remorgue en est équipée). S e
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Vis-a-vis des roues arriere de la semi-remorque,
vérifiez:

* |e longeron et les goupilles de blocage du train roulant coulissant (si la
semi-remorque en est équipée) ;

e |la suspension ;

e |les pneus et les valves ;

e les roues ainsi que leurs pieces de fixation;
e le lubrifiant du roulement de roue

Dirigez-vous a l'arriére de la semi-remorque.
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6. Semi-remorque - Arriere
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A I'arriére de la semi-remorque, vérifiez:
e |es feux de position

* |e feu de changement de direction (clignotant)
e |e feu de la plague d’immatriculation

* |es éléments fixes de la carrosserie

e les longerons et les traverses

* |a suspension

Si certaines pieces n’étaient pas accessibles ou
visibles a I'étape 5, profitez de votre position pour les
vérifier.
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7. Semi-remorque — COté passager
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De la méme fagon que le coté gauche :

Vis-a-vis des roues arriere de la semi-remorque, vérifiez :

* le longeron et les goupilles de blocage du train roulant coulissant (si
|la semi-remorque en est équipée)

* |a suspension

e les pneus et les valves

e |les roues ainsi que leurs pieces de fixation

e |e lubrifiant du roulement de roue

Du coté droit de la semi-remorque, de l'arriére jusqu’a I'avant,
vérifiez:

e les éléments fixes de la carrosserie
e les longerons et les traverses de la semi-remorque
e le support et les éléments de fixation de la roue de secours.
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8. Camion-tracteur — Coté passager
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De la méme fagon que le coté gauche

A Iarriére droit du camion tracteur, vérifiez:

¢ Les éléments fixes de la carrosserie

¢ |le systeme d’échappement (s’il y a lieu)

¢ le mécanisme d’attelage (sellette d’attelage)

e |la plague d’attelage et le-pivot d’attelage — parties
visibles (s’il y a lieu);

e |es longerons et les traverses du camion tracteur et de
la semi-remorque ;

e |a suspension

e les pneus et les valves .
e |es roues ainsi que.leurs pieces-desfixation

e |e lubrifiant du roulement de roue.
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Du cote droit du camion tracteur, vérifiez:
e |les eléments fixes de |la carrosserie
e |e rétroviseur droit
e |a portiere du coté passager
e |e systeme d’échappement
e le longeron et les traverses
e |le réservoir de carburant (fuites et fixations)
e le bouchon du réservoir a essence ou a diesel.
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Du cote droit du camion tracteur, vérifiez:

e Le matériel d'urgence

Si le matériel se trouve a l'intérieur du véhicule du
coté passager, vous devrez le vérifier a ce moment.




A I'avant droit du camion tracteur et sous le capot,
verifiez:

® le-longeron;

e |a suspension* ;

e le pneu. et |a valve ;

e |a roue ainsi que ses pieces de fixation;

e |e lubrifiant du roulement de roue.




Fermez le capot et retournez a lintérieur du
véhicule pour mettre le clignotant du coté droit et
les phares de route (« les hautes »)




~= Refaites le tour du véhicule afin de vérifier les

= feux de changement de direction tout au tour
du véhicule. Retournez a [lintérieur du
camion tracteur.
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9. Camion-tracteur - Intérieur du camion
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A lintérieur de la cabine, vérifiez:
* le siege

e |a ceinture de sécurité

e |le volant

¢ |a colonne de direction
¢ |e klaxon.




R

Par la suite, vérifiez:

e les rétroviseurs

e le pare-brise

e les vitres latérales situées de chaque c6té du poste
de conduite

e les essuie-glaces

* le systeme de lave-glace




Finalement, vérifiez le dispositif de soufflerie
prévu pour le parebrise.

Veuillez noter qu’il n’est PAS nécessaire d’attendre
que l'air soit chaud avant de procéder a la vérification
de la soufflerie.




LE TEST DE FREINS PNEUMATIQUES

Démarrez le moteur et desserrez le frein de
stationnement.



Les avertisseurs de basse pression d’air

Si les alarmes de bas-niveaux ne sont pas déja en fonction,
abaissez la pression d’air dans le systeme en appuyant plusieurs
fois sur la pédale de freins.

T



Les avertisseurs de basse pression d’air

Déterminez, a 'aide du manometre, la pression d’air a
laquelle les avertisseurs (sonore, lumineux et visuel)
s’activent. lls doivent s’activer avant que la pression d’air
dans le systeme ne soit inférieure a 55 PSI.

T




Le rendement du compresseur

Pendant que le moteur tourne au ralenti et que le
compresseur d’air est en fonction, appuyez a fond sur la
pédale de frein et maintenez-la enfoncée. Surveillez le
manometre et assurez-vous que le compresseur permet
d’atteindre et de maintenir une pression d’air d’au
moins 90 PSI.




Entre 117 et 137 PSI

Le régulateur de pression

Alors que le compresseur d’air est toujours en fonction, laissez tourner le
moteur et assurez-vous que le compresseur arréte de fonctionner a une
pression d’air qui se situe entre 117 PSI et 137 PSI.

A cette étape, il est possible de faire tourner le moteur a un régime un peu plus
élevé, soit a environ 1 000 tours par minute, afin de faire monter la pression

d’air un peu plus rapidement.



Ay e

,r...a rnxé n__w. 4
J .

Al
A T
./.r 4.,...... . ,.,”r.._w N

J_m
;
c. Auﬂ.r_d

ARRETEZ LE MOTEUR




L'étanchéite

Appuyez sur la pédale de frein et maintenez-la
enfoncée en vérifiant s’il y a une fuite d’air (visible
sur le manometre ou audible).



REDEMARREZ LE MOTEUR




Le régulateur de pression

En surveillant le manomeétre, abaissez lentement la
pression d’air jusqu’a ce que le compresseur se remette
en marche. Assurez-vous qu’il se met en fonction avant
d’atteindre 80 PSI.



1' Y 4 Y 4
L'acecélerateur

Poursuivez en vérifiant I'accélérateur. Appuyez
légérement sur la pédale d’accélération et
relachez la afin de vérifier si le régime du
moteur revient au ralenti.




Les freins de stationnement

Par la suite, vérifiez les freins de stationnement de la semi-
remorque et du camion tracteur. Un apres l'autre, serrez et
desserrez les freins de stationnement en essayant
d’avancer. Le but étant de vérifier si les freins vous
retiennent.




A ce moment, vous pouvez desserrer les
freins de stationnement et vérifier les
éléments suivant:

le mécanisme de commande d’embrayage
la servodirection.

Avancez légerement en tournant le volant d’un cété
et de autre pour vous assurer que toutes les roues
tournent librement et que la servodirection
fonctionne bien.

Appuyez sur la pédale d’embrayage (s’il y a lieu) et
sur la pédale de frein pour immobiliser le véhicule.
Cela vous permettra de vous assurer du bon
fonctionnement du frein de service, ainsi que de la
commande d’embrayage dans le cas d’une
transmission manuelle.




Vérifiez les feux de freinage du’ camion
tracteur et de la semi-remorque lorsque
des installations sécuritaires‘le permettent
ou qu’une autre personne peut: vous
assister.

Remplissez le rapport de ronde de
sécurité.



LE RAPPORT DE RONDE DE
SECURITE
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LE RAPPORT DE RONDE DE SECURITE

Qu’est-ce qu’un rapport de ronde de sécurité?

C’est un document qui permet d’informer Uexploitant du résultat de la vérification et, s’il y a lieu, des

défectuosités constatées. Il atteste aussi la validité de la ronde de sécurité.

Nom de I'exploitant

Adresse

N? plague d'imm. ou unité Prow. Odométre Défectuosité
Licence plate or unit number Odometer Defects

wh w0

RAPPORT DE RONDE DE SECURITE
VEHICULE INSPECTION REPORT

Time

Heure de I'inspection| Date AA/MM/J1J Lieu de I'inspection
i H:M ¥Y/mMM/DD Location
f]

1. Camian, tracteur | Truck, trailor

oui non
yes no A
2. Remorque / Trailer
oul non|
yes no i
3. Remonque [ Traller
oui non|
yes no| / i
4. Remorque / Trailer
Véhicule N° Défectuosité Commentaires Personne qui a procédé a la ronde de sécurité
Vehicule Defect No. Comments Person who conducted the inspection
Nom / Last name :
A A 4 fen letire moukes [ print)
Prénom f First name :
(en lettre moubées / print)
8 B Je suis le conducteur du camion / | am the current driver D v
Je suis une personne désignée pour effectuer la ronde / | am the appointed D v
person to conduct the inspection
c c Yai inspecté le{s) et je confirme qu'il a (ont) &té
pecté(s) selon les exigences npgkahles.hhm personnaly inspected Ihevehi:u\eD W
{s} in accordance with the applicable requirements.
Signature : X
1] D

v D Aucune défectuosité constatée lors de la ronde / No defect found during the inspection

Signature de Fexploitant sl une defectuosité est constatée / Carrier's signature if a defect is found

Déclaration du conducteur (5l n'a pas procédé lui-méme & Iz ronde de sécurité)
Driver's signature (if the inspection was performed by another person)

J'ai pris connaissance du rapport de la ronde de sécurité qui a éte effectuse. / | have read
the report of the inspection that was conducted.

X
Signature du Conducteur / Driver's signature

RAPPORT DE RONDE
DE SECURITE

Exploitant

Défectuosités

Mom:

Véhicule
Ne de plagque*:

Kilométrage :

Ronde
Date:

Heure:

Municipalité ou lieu:

* ou numéro d'unité, 'l apparait au centificat
dimematiculation

Aucune défectuosité constatée lors de la ronde [

Personne qui a procédé a l'inspection

Nom: Prénom :
(e lettres moilées)

Personne désignée par I'exploitant pour effectuer la ronde de sécurité: Ouil]  Non[]

(e lettres moulées)

[ai personnellement inspecté le vehicule et je confirme qu'il a été inspecté selon les exigences applicables.

Signature:

Déclaration du conducteur (qui n'a pas procédé a l'inspection)

Autobus, minibus, dépanneuse ou véhicule d'urgence
Le conducteur peut décider de prendre connatssance du rapport
existant rempli par la
Ul par un conducteur 4 igner ci-gessous.

Tout autre véhicule lourd
ou Le conducteur peut décider de p i
désignée par ['exploi exstant rempli par | désignée par 'exploitant et
etde de contresigner ci-dessous.

Le conducteur a toujours I'opportunité de refaire la vérification compléte du véhicule et de remplir lui-
méme un rapport.

1ai pris connaissance du rapport de la ronde qui a été effectuée.

o

g conducteur:

o

conducteur:

Il atteste aussi la validité de la ronde de sécurité.

RAPPORT DE RONDE




ELEMENTS OBLIGATOIRES DANS LE RAPPORT

Voici les éléments obligatoires qui doivent se trouver sur un rapport de ronde de sécurité:

* le numéro de la plaque d’immatriculation du véhicule;

* le nom de Uexploitant;

* ladate et ’heure a laguelle la ronde a été effectuée;

* la municipalité ou le lieu sur la route ou la ronde a été effectuée;

* les défectuosités constatées durant le voyage;

* les défectuosités constatées lors de la ronde de sécurité du véhicule (s’il n’y en a pas, il faut Uindiquer aussi);

* le nomde la personne qui a effectué la ronde (en lettres moulées et lisibles);

* une déclaration signée par le conducteur, ou par la personne qui a procédé a la ronde, attestant que le véhicule a été inspecté selon les exigences applicables;
* ¢s’ilyalieu, la signature du conducteur qui n’a pas effectué lui-méme la ronde, pour attester qu’il a pris connaissance du rapport et accepté la ronde;

* lalecture de Podometre sile véhicule en est équipé.

Le rapport de ronde de sécurité original doit étre remis a Uexploitant a Uintérieur de 20 jours maximum. Au-dela de ce délai, et le conducteur et U'exploitant
pourraient recevoir une contravention.

RAPPORT DE RONDE DE SECURITE
Nom de Fexpotant VEHICULE INSPECTION REPORT

RAPPORT DE RONDE



QUESTION CTQ

Que faites-vous pour vous assurer
d’effectuer ou de faire effectuer la
ronde de sécurité de chaque
véhicule lourd sous votre
responsabilité?




REPONSE CTQ

* Les employés ont recus et signés la politique d’entreprise qui détermine qu’il est
obligatoire d’effectuer la ronde de sécurité par le conducteur avant chaque
utilisation d’un des véhicules de Uentreprisers qu’ils effectuent sans faute une
ronde de sécurité a chaque fois qu’ils utilisent un véhicule lourd qu’ils soient
notre propriété ou non.

* De facon aléatoire, nous vérifions régulierement si les conducteurs effectuent la
ronde de sécurité correctement et si 'ensemble des points (minimum de 17
points) sont vérifiés conformément nos demandes e facon aléatoire, nous
verifions régulierement si les conducteurs effectuent la ronde de sécurité
correctement et si 'ensemble des points (minimum de 17 points) sont vérifiés
conformément nos demandes.

* Il est interdit a nos conducteur d’utiliser Uexpression personne désigné par
’entreprise sans autorisation de la direction.



QUESTION CTQ

Que faite vous pour vous assurer de
compléter le rapport de sécurité
lorsque requis et que les
défectuosités constatées y soient
notées?

Hom de I'exploitant

Adresse

N° plaque d’imm. ou unité Prov. Odométre Défectus
Licence plate or unit number Odometer Defec

oul

yes
1. Camion, tracteur / Truck, trailar
oui
ves
2. Remorque [ Trailer
oul
yes
3. Remorque / Tradler
oul
yes

4. Remorque f Trailer

no!

non
nol

non
no!

non
nol

RAPPORT DE RONDE DE SECURITE

VEHICULE INSPECTION REPORT

osité Heure de l'inspection] Date 'MM/J) Lieu de Finspection
ts Time H:M YY/MM/DD Location
- Il !

Lt
i
F

Véhicule Défectuosité

Vehicule Defect No.

A A
B B
c c
D D

v D Aucune défectuosité constatée lors de la ronde / No defect found during the inspection

Signature de I'exploitant sl une defectuosité est constatée / Carvier's signature if a defect is found

Personne qui a procédé a la ronde de sécur

Person who conducted the inspection

Nom / Last name :

{enlettre moulées [ print)

Prénom [ First name :

Je suis le condueteur du camion / | am the current driver [ ]

Je suis une personne désignée pour effectuer la ronde / | am the appointed [7]
person to conduct the inspection

Vai personnellement inspecté le(s) vehicule(s) et je confirme qu'il a {ont} été

Inspecté(s) selon les exigences applicables. / | have personnaly inspected the vehicule [ |
{s) in accordance with the applicable requirements.

Signature : X

Déclaration du conducteur (5'il n'a pas procédé lui-méme 3 la ronde de sécurité) /
Driver's signature (if the inspection was performed by another person)

13l pris connaissance du rapport de 1a ronde de sécurité qui 3 été effectuge. / | have read
‘the report of the inspection that was conducted

Signature du Conducteur / Driver's signature
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REPONSE CTQ

* Des carnets de rapports de ronde de sécurité sont disponibles dans chacun de nos
vehlé:ules et des carnets neufs sont également disponibles 24/24 dans la salle des
conducteurs.

* Les conducteurs ont l‘obligation de compléter de fagon conforme avec toutes les
informations obligatoires, un rapport de ronde de sécurité lors de Uutilisation d’un véhicule

lourd.
* Lors de leur retour au terminal, les conducteurs ont l'obligation de nous remettre les \
rapports des rondes de sécurité de tous les véhicules qu’ils ont utilisé pour la ou les
journées de travail. Lorsqgue nous traitons les documents de chaque conducteur, nous
vérifions si chacun des véhicules utilisés se retrouve mentionné sur un rapport de ronde
dument complété.

* Dans le cas ou une défectuosité est constaté lors de la ronde, les conducteurs ont
'obligation de nous en informer sans délai (immédiatement) afin que nous puissions -
conformer le véhicule méme si celui-ci est a l'extérieur de nos terminaux.

 Lorsqu’il y a défectuosité, si celle-ci est une défectuosité mineure, nous nous assurons
d’effectuer les réparations avant le délai de 48 heures, dans le cas ou la défectuosité serait
majeure, le véhicule est immédiatement immobilisé afin que les réparations soient
effectuées avant qu’il soit remis en circulation.

* Les rapports de ronde de sécurité sont conservés pour une période d’au moins 6 mois en
dossier et des preuves de réparation sont conservés lorsqu’une défectuosité est signalée
par la ronde de sécurité d’un conducteur.



QUESTION CTQ

Que faites-vous pour vous assurer de
conserver a bord de chaque véhicule
lourd sous votre responsabilité, le
rapport de ronde de sécurité et la liste
des défectuosités?

H Listes de défectuosités

Liste 1 - Véhicule lourd

Cette liste s'applique aux véhicules lourds autres qu'un autobus, un minibus ou un autocar. Toute remorque que tire un autobus, un minibus ou un autocar doit
faire I'objet d'une inspection conformément & la liste 2.

Défectuosités mineures Défectuosités majeures

Les défectuosités pré aux points 1.B a 1.F s'applig lorsque les véhicules sont accouplés.
1.1 EHlément(s) de fixation du dispositif d'attelage manquant(s), cassé(s) ou | 1.A Plague d'attelage ou pivot d'attelage déformé de fagon & nuire
desserré(s) a |'attelage, fissuré ou mal fixé
1.2 Attache de sireté ou raccord détérioré ou mal fixé 1.6 I entre |a sellette et le cadre
1.C Plus de 20 % des éléments de fixation du mécanisme d'attelage
j é5 0U ]
1.D 25 % ou plus des goupilles de blocage sont ] ou inopé

1.E Mécanisme d'attelage mal fermé ou mal verrouillé

1.F Elément du mécanisme d"attelage manguant, mal fixé, mal ajusté ou
endommagé au point qu'il y a risque de rupture ou de séparation

2.1 Longeron fissuré ou traverse fissurée ou cassée 2.A Longeron risque de casser
2.2 tlément fixe de la carrosserie absent ou mal fixé 2.8 Longeron ou traverse affaissé et qui provoque le contact d'une pigce
mohile avec la ca i
2.C Plus de 25 % des goupilles de blocage du train roulant coulissant
ahsentes ou non en prise

3.1 Soufflerie du pare-brise ne fonctionne pas

4.1 Accéle ou embrayage ne fonctionnent pas correctement 4.A Moteur ne revient pas au ralenti aprés le relachement de I'acc
4.2 Klaxon ne fonctionne pas cormectement

TEC
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REPONSE CTQ

 Les conducteurs sont informés que le rapport de ronde de sécurité doit
obligatoirement se trouver a bord des véhicules lorsqu’ils circulent avec ceux-ci.

* Afin de nous assurer qu’ils les utilisent, nous les rendons disponibles en grands
nombres afin que les conducteurs soient toujours en mesure d’en avoir des
copies et carnets disponibles.

* Pour la liste de sécurité, celle-ci est disponible a bord de tous nos véhicules
dans une liste plastifiée dans le cartable du conducteur ou/et se trouve aussi
dans les premieres pages des carnets que les conducteurs utilisent chaque jour.

* Nos conducteurs sont aussi formés afin d’étre en mesure d’utiliser la liste afin
de valider avant leur départ et lorsqu’il y a une ou des défectuosités de
constater, s’ils peuvent circuler avec le véhicule ou si la défectuosité est
majeure.




QUESTION CTQ

Que faites-vous pour vous assurer que
information relative a la
défectuosité décelée sur un véhicule,
qui ne vous appartient pas, est
transmise au propriétaire?




REPONSE CTQ

* Lorsque nous utilisons des véhicules qui sont la propriété d’une autre
entreprise, a Uinstant méme ou un de nos conducteurs détectent une
défectuosité sur le véhicule, notre répartiteur et/ou notre directeur de flotte
avise immédiatement le propriétaire sans délai des défectuosités
constatées sur son véhicule.

* Une copie du rapport de ronde de sécurité lui est également transmis par
courriel sans délai afin qu’ils puissent les mettre en dossier.

* Dans plusieurs cas, nous procédons nous-mémes a la réparation du
véhicule afin qu’il soit en conformité avec les regles sur les défectuosités
mineures et majeures et nous fournissons la preuve de réparation au
propriétaire du véhicule.




TRANSPORT
EXPERT
CONSEIL

LES NORMES D’ARRIMAGE DES CARGAISONS



INTRODUCTION

Le Code de la sécurité routiere prévoit des dispositions applicables a U’ensemble des
véhicules routiers (lourds ou légers) concernant ’arrimage des cargaisons. Ces mesures
d’encadrement législatives et réglementaires ont pour objectif d’assurer que les cargaisons ou
les objets transportés par les véhicules routiers sont solidement et correctement arrimeés de
maniere a maintenir la stabilité du véhicule et a éviter que les objets transportés tombent et
entrent en collision avec les autres véhicules ou qu’ils heurtent d’autres usagers de la route.

Les véhicules lourds transportent des cargaisons d’une multitude de types et de formes, qui
sont, le plus souvent, massives et volumineuses. Ils représentent ainsi un risque plus élevé et
nécessitent des dispositions particulieres en matiere d’arrimage.
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CHAMPS D’APPLICATION

Le Réglement sur les normes d’arrimage s'applique aux:

Véhicules routiers dont le poids nominal PNBV — 15000 kg
brut (PNBV) est de 4500kg ou plus ou
ensembles de véhicules routiers dont les
PNBV combinés sont de 4 500 kg ou plus.

PNBV = Poids nominal brut du véhicule figurant sur la
plaque d'identification du véhicule. Dans le cas d'un

ensemble de véhicules routiers, la somme des PNBV de PNBV total — 6500 kg
chacun des véhicules doit étre considérée. ' '
. . , X ' * |l est important de
Autobus, minibus et dépanneuses, sans égard ﬁ 00 ’ noter que la norme
a la masse. PNBV —» 2000kg PNBV —> 4500 kg d’arrimage est la seule
norme dans laquelle
L'article 471 du Code de la sécurité routiére prévoit des dispositions générales et nous devons combiner
particuliéres concernant l'arrimage des cargaisons dans ou sur tous les véhicules les PNBV des deux
routiers. véhicules.

L'article 519.8 du Code de la sécurité routiére prévoit des dispositions particuliéres
pour l'arrimage du fret dans un autobus.
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EXEMPTION

Le Reglement sur les normes d’arrimage ne s’applique pas aux:

Véhicules et remorques de ferme au sens du
Réglement sur l'immatriculation des véhicules
routiers, lorsque les trois conditions suivantes
sont réunies:

*un panneau avertisseur est installé a
l'arriére du véhicule ou de l'ensemble

de véhicules (réf.: art. 274 du Code de la
sécurité routiére);

« le véhicule circule a une vitesse inférieure
a 40km/h:

- la cargaison est confinée contre la struc-
ture du véhicule et est suffisamment
résistante pour en empécher tout mou-
vement horizontal, ou elle est arrimée
pour empécher un tel mouvement.
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INTRODUCTIO

Mst important de noter que peu importe qui charge ou
arrime une cargaison, c’est la responsabilité du conducteur
de vérifier la conformité de arrimage de sa cargaison.

De plus, la majorité des blessés impliqués dans un accident
en lien avec un défaut d’arrimage de la cargaison sont les
conducteurs eux-mémes.

C’est pourquoi vous devez prendre connaissance et
comprendre la réalité du reglement sur larrimage des
cargaisons.

Nous vous conseillons fortement de vous procurer le guide
sur les normes d’arrimage des cargaisons de la SAAQ.

GUIDE

d’ arrlmage des cargaisons

Edition 2020
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MODULES DE LA FORMATION

EXJ PRINCIPES GENERAUX ET DEFINITIONS
EXJ EXIGENCES GENERALES POUR CARGAISON NON SPECIFIQUE
EEJ EXIGENCES PARTICULIERES POUR CARGAISONS SPECIFIQUES
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Principes genéraux et definitions



QUELQUES DEFINITIONS

Dispositif d'arrimage

Elément spécifiquement concu et fabriqué pour assujettir, retenir ou arrimer une
cargaison telle qu'une chaine, une sangle, un tendeur, etc.

Appareil d'arrimage

Ensemble de dispositifs d'arrimage qui sont
fixés a un ou plusieurs points d'ancrage
d'un véhicule.
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QUELQUES DEFINITIONS

Bobines de métal

Métal en feuille enroulé sur lui-méme et qui
forme un rouleau. La partie vide au centre
du rouleau est appelée « ceil du rouleau ».

Les bobines de fils d'acier, de cables
ou tout autre type d'acier enroulés au-
tour d’'une bobine qui sert de support
ne sont pas considérées comme bobi-
nes de métal aux fins de ce réglement. il
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QUELQUES DEFINITIONS

Barres d'étayage

Dispositif placé latéralement entre les murs
d'un véhicule afin de 'empécher de basculer

ou de se déplacer.




QUELQUES DEFINITIONS

Berceau

Structure empéchant un article rond de rouler.




QUELQUES DEFINITIONS

Cale de retenue

Piéce en biseau ou effilée servant a empécher
des articles ronds de rouler.

N\



QUELQUES DEFINITIONS

Cale d'espacement

Tout matériau placé sous un article ou
entre des étages d'articles afin d’en faciliter
le chargement et le déchargement.
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QUELQUES DEFINITIONS

Coin de protection

Dispositif placé sur la bordure exposée d'une
cargaison afin d'éviter qu'un appareil d'ar-
rimage ou qu'un article ne s'abime. Aussi
utilisé afin de répartir les forces exercées
par un appareil d'arrimage sur une plus
grande surface.




QUELQUES DEFINITIONS

Lisse de protection

Dispositif aménagé le long des parois d'un
véhicule afin de le protéger contre les
impacts.

La majorité des lisses de protection ne sont pas testées et ne sont pas conformes quand vient le temps
de s’arrimer. Elles ne servent qu’a protéger en cas d’impact. C’est pourquoi il estimportant de passer
les courroies ou tout autre appareil d’arrimage a Uintérieur de celles-ci.
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QUELQUES DEFINITIONS

Point d'ancrage

Endroit faisant partie de la structure, de
['appareillage ou des accessoires d'un véhi-
cule ou d'une cargaison a laquelle est
attaché un appareil d'arrimage.
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QUELQUES DEFINITIONS

Confinée

Cargaison qui est contenue dans un véhicule a parois, et dont chaque article est en
contact avec une paroi ou un autre article, et qui ne peut se déplacer horizontalement

ou basculer.
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QUELQUES DEFINITIONS

Paquet

Articles qui ont été unifiés afin d'étre arri-
més comme s'il s'agissait d'un seul article N
d’aspect uniforme.
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QUELQUES DEFINITIONS

Limite de charge nominale («LCN » ou, en anglais, « WLL-Working Load Limit »)

Charge maximale attribuée par le fabricant,
qui peut étre appliquée a une composante
d’'un systéme d’arrimage ou a un dispositif
d’arrimage, dans des conditions normales
d’exploitation.

Tous les appareils d'arrimage utilisés pour arrimer une cargaison conformément au RNA
doivent porter une certification du fabricant quant a leur limite de charge nominale.

—_—

IL faut noter que la LCN est la charge maximale d’une courroie ou d’un appareil d'arrimage qui est en bon état.

Il est impératif de s’assurer qu’il n’y a pas de nceud, de déchirure ou tout autre bris sur le systeme d’arrimage.
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Les dispositifs d’arrimage
Tous les composants d’un systeme d’arrimage :

* doivent étre en état de fonctionner correctement;
* doivent étre appropriés a l'usage qui en est fait;

* ne doivent comporter aucun nceud ni aucun élément endommageé ou affaibli qui pourraient en altérer leur
rendement;

* ne doivent présenter aucune fissure ou coupure.

Les dispositifs d’arrimage, les dispositifs intégrés de verrouillage, les structures mobiles et les appareils
de blocage doivent étre assujettis de fagon qu’ils ne puissent se déverrouiller ou se relacher lorsque le
véhicule circule surun chemin public.

Les dispositifs d’arrimage, lorsque possible, doivent étre situés a Uintérieur des lisses de protection si le
véhicule en est muni.
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Lorsque la LCN est identifiée par une
marque référant a la valeur numérique de la
LCN (ex.: 3000kg), cette marque est répu-
tée correspondre a la LCN de cet appareil
ou de ce composant.

A défaut d’une valeur numérique indiquée,
un composant ou un appareil d'arrimage
doit porter la marque du fabricant en ce
qui a trait a sa LCN. Cette marque peut
référer a:

+ la valeur de la LCN

Oou

« un sigle référant a une norme (mention-
née dans la partie 4 de la Norme N°10)
qui précise une LCN équivalente.

— Par exemple, une chaine conforme a la
norme de |'Association nationale des
manufacturiers de chaines aurait une
LCN équivalant a cette norme, en fonc-
tion de son grade indiqué sur la chaine
et de sa dimension.

Résistance
minimale

Dimension
mm (po)

Grade 3
proof coil

Grade 43
High test

Grade 70
Transport

Grade 80
Allov

Grade 100
Allov

7 mm
(1/4 po)

580 kg
(13001b.)

1180 kg
(2600 1b)

1430 kg
(3150 Ib)

1570 kg
(3500 1b)

1950 kg
(4300 1b)

8 mm
(5/16 po)

860 kg
(1900 Ib.)

1770 kg
(3900 Ib)

2130 kg
(4700 Ib)

2000 kg
(4500 1b)

2600kg
(5700 1b)

10 mm
(3/8 po)

1200 kg
(2650 1b.)

2450 kg
(5400 Ib)

2990 kg
(6600 Ib)

3200 kg
(7100 Ib)

4000 kg
(8800 Ib)

11 mm
(7/16 po)

1680 kg
(3700 Ib)

3270 kg
(7200 Ib)

3970 kg
(8750 Ib)

13 mm

(1/2 po)

2030 kg
(4500 1b.)

4170 kg
(9200 1b)

5130 kg
(11300 1b)

5400 kg
(12000 1b)

6800 kg
(15000 Ib)

16 mm
(5/8 po)

3130 kg
(6900 1b.)

5900 kg
(13000 1b)

7170 kg
(15800 Ib)

8200 kg
(18100 Ib)

10300 kg
(22600 1b)

Chaine

marques

3
30
300

1
43
430

7
70
700

8
80
800

10
100
1000
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Exigences géneérales

Toute cargaison doit étre fermement immobilisée ou arrimée afin de prévenir
un déplacement, un glissement ou un basculement en utilisant:

- des structures de capacité adéquate (parois, plancher et points d’ancrage);
- des dispositifs de blocage, des matériaux ou des sacs de fardage;

» des renforts ou des barres d'étayage;

- des appareils d'arrimage;

- des tapis de friction;

» une combinaison de ces moyens.
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Exigences
générales




Les criteres généraux de performance

* Lorsqu’un véhicule augmente de vitesse (accélération), a cause des
forces d’inertie, la cargalson qu’iltransporte resiste au deplacement et
tend a se deplacer vers Larriere.

« Alinverse, lorsque le véhicule diminue de vitesse (deceleratlon ou
freinage), la cargaison garde sa vitesse a cause des forces d’inertie et
tend a se déplacer vers 'avant.

» A cause de la force centrifuge, lors de changements de direction
(virage, changement de voie, évitement d’obstacles, etc.), la cargaison
tend a se déplacervers extérieur du virage.

* En plus de subir ces déplacements, la cargaison peut aussi se déplacer
vers l'avant et les cotés lorsque le vehicule circule sur une route ayant
gne pente ou dont la chaussée est inclinée vers la gauche ou vers la

roite.
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Les criteres
de rendement

Le systéme d’arrimage doit contrer les forces
engendrées, entre autres, par:

* les manceuvres du conducteur dans des
conditions normales et d'urgence;

- I'accélération et le freinage du véhicule,
y compris le freinage d’urgence;

*la géométrie de la route (rayon de la
courbe, angle de dévers);

« |'état de la chaussée:
* |le vent.

Le systeme d'arrimage doit empécher la
cargaison de se déplacer lorsqu’on lui appli-
que une force équivalant a:

* 50% de sa masse vers les cotés:
» 80 % de sa masse vers |'avant;

* 20 % de sa masse vers le haut, si la cargai-
son n'est pas entierement confinée.

Avant
(freinage)
B0% xM

Latéral
(virage)

A“‘{ 50%x M
M

oy

Arriére
laccélération)
50% x M

M correspond a la masse
des articles de la cargaison.

Vertical
(cahot, route raboteuse)

Les contraintes exercées sur chacun des composants du systéme d'arrimage par
les forces citées précédemment ne doivent pas dépasser leur limite de charge

nominale (LCN).

TEC
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L’'inspection
de la
cargaison

Le conducteur d'un véhicule transportant une cargaison doit vérifier la cargaison
transportée ainsi que le systéme d’arrimage, et apporter les réglages appropriés:

» avant le départ; et
» a 80 km ou moins du lieu de chargement.

Les mémes exigences s'appliquent périodiquement, y compris l'ajout d'autres dispositifs
d'arrimage, selon la premiére des occasions suivantes:

» lors d'un changement de situation de prestation de travail;

» lorsque le véhicule a circulé pendant 3 heures; ou

» lorsque le véhicule a parcouru 240 km.

Ces exigences d'inspection ne s'appliquent pas si:
» la cargaison est scellée dans un véhicule et que le conducteur a recu les instructions
de ne pas ouvrir le véhicule afin de procéder a son inspection
ou

» le véhicule est chargé de facon telle que la cargaison ou des parties de celle-ci sont
inaccessibles.

Avant de quitter un chemin privé pour emprunter un chemin public, le conducteur
d'un véhicule transportant des grumes doit inspecter le véhicule, le chargement et
le systéme d'arrimage et apporter les réglages nécessaires, y compris ajouter des

dispositifs supplémentaires.

TRANSPORT
EXPERT
CONSEIL



Le systeme approprié

Le systéme d'arrimage utilisé pour confiner,
immobiliser ou retenir une cargaison doit:

« étre approprié aux dimensions, a la forme,
a la résistance et aux caractéristiques de

la cargaison;
- 8tre concu et fabriqué aux fins auxquelles
il est utilisé;

- étre utilisé et entretenu en conformité
avec les spécifications du fabricant.
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Les méthodes eéquivalentes
d’arrimage

Le RNA prévoit qu'un exploitant peut utiliser un systéme d'arrimage qui ne respecte
pas les exigences de la norme 10 (divisions 3, 4 et 5 de la partie 1 et de la partie 2)
du Code canadien de sécurité sur l'arrimage des cargaisons dans la mesure ou
l'exploitant peut établir que le systéme d'arrimage utilisé satisfait aux conditions

prévues a l'article 3 du RNA.

De plus, dans ’éventualité ou vous utilisez un systeme qui aurait été modifié,
vous devez le faire certifier par un ingénieur et avoir la preuve de certification

dans le camion en tout temps.
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Exigences geneéerales pour cargaisons
hon spécifiques



Section 2
EXIGENCES GENERALES

POUR CARGAISONS NON SPECIFIQUES

Cette section s'applique a tous les types de cargaisons, a |'exception des matiéres
en vrac transportées dans des véhicules a parois, telles des bennes basculantes
et des citernes, spécifiquement fabriqués pour le transport d'une telle cargaison

(Norme No 10, art. 8).

Les régles générales énoncées a la section 2 de ce guide concernent les moyens
d'immobilisation, les appareils d'arrimage et leurs limites de charge ainsi que les
méthodes de blocage. Elles sont applicables a la majorité des types de cargaisons

transportés.

Il est @ noter que les semi-remorques avec des parois souples, aussi appelées
« semi-remorques a rideaux », ne peuvent pas étre considérées comme des
véhicules a parois. Les dispositions générales s'appliquent comme s'il s'agissait de
semi-remorques a plate-forme.
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Résistance minimale

Résistance minimale du systéme d'arrimage (Norme N° 10, art. 10 et 11)

La somme des limites de charge nominale (LCN) de tous les appareils d'arrimage,
utilisés pour arrimer un article ou un groupe d'articles sur un véhicule, correspond

a la LCN totale.

La LCN totale de tous les appareils d'arrimage doit étre au moins 50 % de la masse
du chargement.
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Aux fins de calcul de la LCN totale, on doit additionner ensemble:

* 50 % de la LCN de chaque appareil d’arrimage pour chaque segment de cet appareil
qui est attaché a un point d'ancrage du véhicule;

50% de A
+ 50%deB
+ 50%de C
+ 50%deD
+ 50%deE

Résistance ¢ soder

[ d [
m I n I m a le = Limite de charge nominale totale

* 50% de la LCN de chaque appareil d'arrimage pour chaque segment de cet appareil
qui est attaché a l'article ou au groupe d'articles.

50% de A
+ 50%deB
+ 50%deC
+ 50%de D

= Limite de charge nominale totale
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Systéme de blocage de la cargaison contre le déplacement vers l'avant
(Norme N° 10, art. 14)

La LCN totale des composants d'un systeme
de blocage utilisé comme unique moyen
d’'empécher un article de cargaison de
se déplacer vers l'avant, y compris les
appareils d'arrimage employés dans ce
contexte, ne doit pas étre inférieure a 50 %
de la masse de l'article bloqué.

Immobilisation des articles qui risquent de rouler (Norme N°10, art. 18)

Dans le cas ou un article de cargaison risque de rouler pendant son transport, des

cales, des coins, des berceaux ou un autre dispositif d'arrimage doivent étre utilisés.

TEC
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Les articles de cargaison placés cote a cote
(sur un véhicule ou a l'intérieur de celui-ci)
et arrimés au moyen d’appareils d’'arrimage
passant par-dessus deux (2) articles ou
plus doivent étre:

+placés de maniére a étre en contact
direct les uns avec les autres

Oou

« disposés de facon a éviter qu'ils se dépla-
cent les uns vers les autres au moyen
de systéme de blocage ou de matériel
de remplissage.

Disposition
des articles

TEC
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Mise sous tension des appareils d'arrimage (Norme N° 10, art. 19)

Un appareil d’'arrimage doit:

« étre congu, construit et entretenu de facon a ce que le conducteur du véhicule
puisse le mettre sous tension;

- étre utilisé de facon telle qu'il ne puisse glisser, se desserrer, se défaire, s'ouvrir ou
se détacher lorsque le véhicule circule sur un chemin public.

Appareils
’ [ ]
d’arrimage
Le conducteur a la responsabilité de veiller a ce que les appareils d'arrimage soient
(£ sous tension lorsque le véhicule circule sur un chemin public.

Coins de protection (Norme N° 10, art. 20)

Un coin de protection doit:

- étre placé au point de contact d'un article
de cargaison et d'un appareil d'arrimage
lorsqu’il y a un risque de coupure ou
d’abrasion de cet appareil;

» pouvoir résister a l'abrasion, aux coupures
et a 'écrasement;

- étre installé de facon a ce que cet appa-
reil puisse glisser librement lorsque
celui-ci est tendu ou desserré.
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CARGAISON NON BLOQUEE OU NON IMMOBILISEE VERS L'AVANT

Masse de Longueur (L) Nombre minimal
['article de l'article d’appareils d'arrimage

= 500kg L=152m 1 appareil
, o
Nombre d’appareils
> 500kg L=152m 2 appareils ’ o
d’arrimage
Les tableaux suivants illustrent le nombre minimal
d’appareils d’arrimage requis en fonction de la
e L>152m 2 appareils masse et de la longueur de l'article de la cargaison
L=<3,04m a arrimetr.
Afin d'assurer l'efficacité des appareils d'arrimage, ceux-ci doivent étre répartis
] ) ~ . uniformément sur la longueur de l'article & arrimer.
peu importe L >3,04m 3 appareils et plus

+ Deux (2) appareils pour les 3,04 premiers
metres de longueur.

+ Un (1) appareil supplémentaire pour

chaque multiple de 3,04 m ou fraction TRANSPORT
EXPERT
de cette mesure. CONSEIL




Nombre d’appareils
d’arrimagce

Afin d'assurer l'efficacité des appareils d'arrimage, ceux-ci doivent étre répartis
uniformément sur la longueur de l'article 3 arrimer.

CARGAISON NON BLOQUEE OU NON IMMOBILISEE VERS L'AVANT

Masse de Longueur (L Nombre minimal
l'article de ' artlcle d'appareils d'arrimage

[Csooke]  L=tszm [iapparei]

1,92m = 4,99 pieds
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Nombre d’appareils
d’arrimagce

Afin d'assurer l'efficacité des appareils d'arrimage, ceux-ci doivent étre répartis
uniformément sur la longueur de l'article 3 arrimer.

CARGAISON NON BLOQUEE OU NON IMMOBILISEE VERS L'AVANT

Masse de Longueur (L Nombre minimal
l article de ' artlcle d’'appareils d'arrimage

[Fsookg]  L=ts2m [2apparelts]

1,92m = 4,99 pieds
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Nombre d’appareils
d’arrimagce

Afin d'assurer l'efficacité des appareils d'arrimage, ceux-ci doivent étre répartis
uniformément sur la longueur de l'article 3 arrimer.

CARGAISON NON BLOQUEE OU NON IMMOBILISEE VERS L'AVANT

Masse de Longueur (L) Nombre minimal
l'article de l'article d'appareils d'arrimage

peu importe L>1,52m 2 appareils
L <3,04m

1,52m = 4,99 pieds
3,04m = 9,97 pieds TEC



Nombre d’appareils
d’arrimagce

Afin d'assurer l'efficacité des appareils d'arrimage, ceux-ci doivent étre répartis
uniformément sur la longueur de l'article & arrimer.

CARGAISON NON BLOQUEE OU NON IMMOBILISEE VERS L'AVANT

Masse de Longueur (L) Nombre minimal
I'article de l'article d'appareils d'arrimage

3,04m =9,97

oieds peu importe L>3,04m 3 appareils et plus

- Deux (2) appareils pour les 3,04 premiers
metres de longueur.

- Un (1) appareil supplémentaire pour 10 pieds =3
chaque multiple de 3,04 m ou fraction arrimages

de cette mesure.
TRANSPORT
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Nombre d’appareils
d’arrimagce

Afin d'assurer l'efficacité des appareils d'arrimage, ceux-ci doivent étre répartis
uniformément sur la longueur de l'article & arrimer.

CARGAISON BLOQUEE OU IMMOBILISEE VERS L'AVANT

Une cargaison est considérée comme bloquée ou immobilisée si une structure
d’extrémité avant, une cloison, un autre article de cargaison immobilisé ou un autre
dispositif 'empéchant de se déplacer vers l'avant sont présents.

Masse de Longueur (L) Nombre minimal
I'article de l'article d’appareils d'arrimage

peu importe L <3,04m 1 appareil
3,04m =9,97
pieds

TEC
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Nombre d’appareils

’ o
d’arrimage
CARGAISON BLOQUEE OU IMMOBILISEE VERS L'AVANT
Une cargaison est considérée comme bloquée ou immobilisée si une structure
d’extrémité avant, une cloison, un autre article de cargaison immobilisé ou un autre
dispositif l'empéchant de se déplacer vers ['avant sont présents.
Masse de Longueur (L) Nombre minimal
I'article de l'article d'appareils d'arrimage
3303’m =9,97 peu importe L>3,04m 2 appareils et plus
pieds

+ Un (1) appareil pour les 3,04 premiers
metres de longueur.

* Un (1) appareil supplémentaire pour
chaque multiple de 3,04 m ou fraction

de cette mesure. TEC TeANSPORT
CONSEIL



2.2 Structure d’extremite
avant

Hauteur et largeur de la structure (Norme N° 10, art. 24)

La hauteur de la structure d'extrémité
avant d'un véhicule ne doit pas étre infé-
rieure a la moins grande des deux mesures
suivantes:

- une hauteur suffisante pour empécher la
cargaison de se déplacer vers |'avant

Oou
* 122 cm au-dessus de la plate-forme.

La largeur de la structure d’extrémité avant d'un véhicule ne doit pas étre inférieure
a la moins grande des deux mesures suivantes:

- la largeur du véhicule

Oou
+ une largeur suffisante pour empécher la cargaison de se déplacer vers ['avant.
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Exigences particulieres pour
cargaisons specifiques



3.0 TYPE D’ARRIMAGE

Dans cette formation, nous aborderons certains types d’arrimages plus spécifiques et communs.

Voici les types d’arrimages couverts :

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7
3.8
3.9
3.10

Les grumes

Le bois ouvré

Les bobines de métal

Les rouleaux de papier

Les tuyaux de béton

Conteneurs intermodaux

Cargaison de véhicules

Conteneurs de type « Roll-on » / « Roll-off »
Gros blocs de pierre

Cargaison de vrac

Pour tous les autres types de cargaisons qui ne sont pas inclus dans les normes particulieres, tel que le transport de tourbe, arrimage de
ces cargaisons doit s’effectuer conformément aux exigences générales énoncées dans la section 2 de cette formation.
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3.1 Les grumes

Grumes

Troncs ou sections de tronc d'arbres abattus,
ébranchés et ététés (recouverts ou non
d'écorce), poteaux de bois (électricité, télé-
phone, lampadaires) et billots de bois.

» Courtes grumes: grumes de 4,9m ou moins de longueur.
» Longues grumes: grumes dont la longueur est supérieure a 4,9m.

TRANSPORT
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APPAREILS

D'ARRIMAGE

Des appareils
d'arrimage doivent
Etre utilisés en
combinaison avec les
traverses-berceaux,
les traverses, les
poteaux ou les autres
dispositifs pour
retenir les grumes.
(Norme N°10, art. 31)

Des appareils
d'arrimage ou des
dispositifs d'arrimage
supplémentaires
doivent étre utilisés
en nombre suffisant
pour empécher tout
déplacement du
chargement si:

* les grumes peuvent
glisser a cause d'une
faible friction
ou

* une grume n'est pas
maintenue en place
par contact avec
les autres grumes,
les poteaux, les
traverses-berceaux
ou les traverses.

(Norme N=10, art. 33)

DISPOSITIOM DES GRUMES
(Courtes ou longues)

Les grumes extérieures

de la rangée inférieure

de grumes doivent étre

en contact avec une
traverse-berceau,

une traverse ou un poteau.
(Norme N° 10, art. 30(2))

Les grumes extérieures
d'une pile doivent étre
retenues ou étre en contact
avec au moins deux (2)
traverses-berceaux,
traverses ou poteaux

ou

si une extrémité d'une
grume extérieure n'est pas
en contact avec une
traverse-berceau, une
traverse ou un poteau, elle
doit étre appuyée de facon
stable contre les autres
grumes et doit dépasser
l'extrémité de la traverse-
berceau, de la traverse ou
du poteau de maniére a

ce qu'elle ne puisse sortir
du chargement.

(Morme N° 10, art. 30(3]))

3.1 Les grumes

Le centre de la grume
extérieure la plus élevée,

de chaque c6té ou a chaque
extrémité du véhicule,

ne doit pas dépasser le
sommet des traverses-
berceaux ou des poteaux.
(Norme N°10, art. 30(4))

Les grumes supérieures, formant le sommet du chargement,

doivent étre disposées en arceau (demi-cercle).
(Norme N°10, art. 30(5))
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3.1 Les grumes

DISPOSITIONS SPECIFIQUES POUR LES COURTES GRUMES

(4,9m ou moins de longueur)

DISPOSITION ET
NOMBRE DE PILES EXIGENCES

Latéralement

Une ou plusieurs piles
(Norme N°10, art. 34)

L'extrémité d'une grume de la rangée inférieure ne
doit pas dépasser de plus de 1/3 de sa longueur totale
de la plus proche structure du support du véhicule.

=

Longitudinalement
(Norme N° 10, art. 38)

Toute pile de courtes grumes doit étre
arrimée par au moins deux (2)
appareils d'arrimage.

La somme des LCN des appareils
d'arrimage servant a arrimer chaque
pile de grumes doit étre d’au moins
1/6 de la masse de la pile arrimée.

Longitudinalement

Pile bloquée en avant et en arriére
et grumes de moins de 3,04 m
(Norme N° 10, art. 38)

Si une pile (dont les grumes mesurent
moins de 3,04 m) est bloquée a

l'avant et a 'arriére par une structure
d’extrémité du véhicule ou par une
paroi de capacité suffisante pour retenir
la cargaison ou par une autre pile:

« cette pile de grumes peut étre arrimée
par un seul appareil d'arrimage
situé a mi-chemin entre les
traverses-berceaux ou les poteaux.

La somme des LCN des appareils
d'arrimage servant a arrimer chaque
pile de grumes doit étre d'au moins 1/6
de la masse de la pile arrimée.
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3.2 Bois ouvré

Cette section s’applique aux produits suivants transportés sur un véhicule plate-forme:
* paquets de bois ouvré et de bois d'ceuvre emballé;

« produits de construction unifiés, y compris les panneaux de contre-plaqué et de
gypse ou autres matériaux de forme semblable.

Le bois ouvré et les produits de construction semblables qui sont placés en
paquets et qui sont transportés dans des camions ou des remorques fermés
peuvent étre arrimés conformément aux dispositions présentées dans la présente
section ou selon celles de la section 2 « Exigences générales» du présent guide
(Norme N°10, partie 1).

Cette section ne s'applique pas aux produits de construction chargés sur des
palettes ni au bois d'ingénierie, comme les poutres ou les sabliéres.
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DISPOSITION , EXEMPLES
DES PAQUETS EXIGENCES DARRIMAGE Paquets d'une longueur de 3,66 m

Chargement Lorsque les paquets sont
cote a cote chargés cote a cote: \Y . u,

(Norme N°10, . jis doivent &tre en
art. 42) contact direct les uns
avec les autres

ou
» une méthode doit étre
utilisée pour les empécher

3 o 2 BO i S de se déplacer les uns
p vers les autres.
ouvre

Un seul étage Les paquets doivent étre /™, Nonbloqués par un dispositif avant
(Norme N°10,  arrimés: |

art. 19 et 21 - conformément aux

3 23)

exigences générales
énoncées a la section 2
du présent guide
ET

- en fonction du blocage
des paquets.
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3.2 Bois
ouvreé

MONTAGE
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DISPOSITION EXIGENCES D'ARRIMAGE EXEMPLES

DES PAQUETS Paquets d'une longueur de 3,66m

Deux {2] Les PHqUEtﬂ doivent étre Mon blogués par un dispositif avant
étages ou arrimeés: A\
plus * par des appareils =t
et d’arrimage passant E
paquets par-dessus |'étage =l
bloqués supérieur de paquets, =/ 3 2 B M
latéralement  onformément aux ) 0 I S
aumoyende  exigences générales ”
thEﬂUK énoncées 3 la section 2 Bloqués par un dispositif avant O u v re
(Norme N°10, 4y, présent guide -
art. 44) (Norme N°10, art. 22). 5
= Exemples de dispositifs de blocage ou de dispositifs a coefficient
= de friction élevé:
* Tapis a friction ou a clous.
"+ Piéces de bois avec une surface de friction.
Deux (2) Lesl paquets doivent étre Non bloqués par un dispasitif avant - Autre équipement spécialisé.
étages ou arrimes:
plus « par des appareils
et d'arrimage passant
paquets par-dessus |'étage —
immobilisés  sypérieur de paquets,
latéralement  conformément aux
par des exigences générales _ L
diSpGSitifS de énoncées 3 la section 2 Bloqués par un dispositif avant
blocage ou du présent guide

des dispositifs
a coefficient

(Norme N2 10, art. 22).

=
=

de friction

élevé

(Morme N°10, TRANSPORT
art. 45) CONSEIL



3.2 Bois
ouvreé

DISPOSITION EXIGENCES D'ARRIMAGE EXEMPLES

DES PAQUETS Paquets d'une longueur de 3,66m

Deux (2) Les paquets doivent étre Now bloqués par un dispasitif avant

étages ou arrimes:

P[u5 « par des appareils 1.E|3m..l..1.EI3m..|..1.EIEIrr- famme 3G 6T i 3,66 M ey Exigences pour les cales d'espacement :

ot d'arrimage passant - LE.IL longueur des .Ca.lES.d.Dit permetire de supporter toutes les
¥ piéces de la partie inférieure du paquet.

les paquets par-dessus l*é‘tage . : : = f "« La largeur des cales doit &tre égale ou supérieure 3 sa hauteur.

sont placé5 su périeur de |:;|a|;_||._|E'|:5j ' .. » Les cales doivent assurer une bonne friction entre les étages.

directement conformément aux

par-dessus exigences énoncées Bloqués par un dispositif avant

d'autres a la section 2 du

paquets ou présent guide 1831831 B33 66— 366m

sur des cales  (Norme N°10, art. 22) === ===

d'espacement /e
de dimensions

* au moins deux (2)

Efjg Dnetntatmn appareils d'arrimage
[ENG,ETI:: ,ﬁfm disposés par-dessus tout
art. 46) ' paquet mesurant plus

de 1,52 m de longueur.
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3.2 Bois
ouvreé

DISPOSITION .

DES PAQUETS EXIGENCES D'ARRIMAGE
Trois (3) Les paquets doivent étre
étages ou arrimés:

P:'-'S « par des appareils

e

d'arrimage passant
par-dessus |'étage
supérieur de paquets,
conformément aux

les paquets
sont placés
directement

par-dessus : , ux
d'autres exigences énoncées a
paquets ou la section 2 du présent

sur des cales guide
d'espacement (Norme N°10, art. 22)

de dimensions ET
et d'orientation . par des appareils

adéquates d'arrimage passant
(Norme N°10,  par-dessus I'étage
art. 46) intermédiaire de paquets,

conformément aux
exigences énoncées a

la section 2 du présent
guide (Norme N°10, art. 22),
pour chaque empilement
de paquets d'une hauteur
de plus de 1,85m.

EXEMPLES

Paquets d'une longueur de 3,66 m

MNon bloqués par un dispositif avant

Exigences pour les cales d'espacement:

* La longueur des cales doit permettre de supporter toutes les
piéces de la partie inférieure du paquet.

" « La largeur des cales doit étre égale ou supérieure a sa hauteur.

* Les cales doivent assurer une bonne friction entre les étages.

TEC
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3.2 Bois ouvreé | Aide-mémoire

CAS 1 PAQUETS BLOQUES

(par une structure d’extrémité avant ou par une autre pile)

Nombre
d’appareils
par paquet pour

Nombre d'étages
et hauteur (H) totale
de la pile de paquets

Description

des paquets

2 étages,
peu importe la hauteur

étage supérieur

Nombre
EDDEC
par paquet pour
étages du milieu

CAS 2 PAQUETS NON BLOQUES

Mombre d'étages
et hauteur (H) totale
de la pile

Description

des paquets

ou 1 Non requis
L=152m 3 étages ou plus et

H=185m

3 étages ou plus et 1 1

H>1,85m

2 étages,

peu importe la hauteur
L>152m ou 2 Non requis
Eili ' 3 étages ou plus et
L<304m H=s185m

3 étages ou plus et 5 1

H>185m

2 étages, 1 pour les 3,04

peu importe la hauteur  premiers métres

de longueur

OL,J € Non requis

3 étages ou plus et ET

H=1,85m 1 pour chaque

fraction de 3,04m

L>304m

3 étages ou plus et
H>185m

1 pour les 3,04
premiers métres
de longueur

ET

1 pour chaque
fraction de 3,04m

1 pour les 3,04
premiers métres
de longueur

ET

1 pour chaque
fraction de 3,04 m

2 étages,

peu importe la hauteur
ou

3 étages ou plus et
H=185m

Nombre
d'appareils
par paquet pour
étage supérieur

Nombre
d'appareils
par paquet pour
étages du milieu

Non requis

3 étages ou plus et
H=185m

=152m
ET
> 500kg

2 étages,

peu importe la hauteur
ou

3 étages ou plus et
H=185m

MNon requis

3 étages ou plus et
H=>185m

L>152m

L=304m

2 étages,

peu importe la hauteur
ou

3 étages ou plus et
H<=185m

MNon requis

3 étages ou plus et
H=185m

L>304m

2 étages,

peu importe la hauteur
ou

3 étages ou plus et
H=185m

2 pour les 3,04
premiers metres
de longueur

ET

1 pour chaque
fraction de 3,04m

Non requis

3 étages ou plus et
H=185m

2 pour les 3,04
premiers métres
de longueur

ET

1 pour chaque
fraction de 3,04m

2 pour les 3,04
premiers métres
de longueur

ET

1 pour chaque
fraction de 3,04m

Des appareils d'arrimage supplémentaires pourraient étre requis afin de sassurer
que la limite de charge nominale totale soit d'au moins 50 % de la masse totale de
la cargaison arrimée (Norme N=10, art. 10).

Pages 32 et 33 du
guide sur les

normes

d’arrimage
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Bobines de métal

Métal en feuille enroulé sur lui-méme et qui
forme un rouleau. La partie vide au centre
du rouleau est appelée « ceil du rouleau ».

Les bobines de fils d'acier, de cables
ou tout autre type d'acier enroulés au-
tour d'une bobine qui sert de support
ne sont pas considérées comme bobi-
nes de métal aux fins de ce réglement. Gil

3.3 Bobines de métal

Cette section s'applique au transport d'une ou de plusieurs bobines de métal dont la
masse, seules ou groupées, est égale ou supérieure a 2 268 kg et qui sont transportées:

+ sur un véhicule a plate-forme;
+ dans un véhicule a parois;
+ dans des conteneurs intermodaunx.

Les bobines de métal qui ont une masse inférieure a 2268 kg peuvent étre arri-
mées, conformément aux dispositions énoncées a la présente section ou a celles
e présentées dans la section 2 « Exigences générales » du présent guide.
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BOBINES TRANSPORTEES PAR UN VEHICULE PLATE-FORME
OU UN CONTENEUR INTERMODAL

BOBINES DONT L'EIL EST ORIENTE VERTICALEMENT
APPAREILS D'ARRIMAGE

NOMBRE DE BOBINES/
DISPOSITION

Une seule bobine ou
plusieurs bobines non

groupées en rangée
(Norme N° 10, art. 49)

REQUIS

Chaque bobine doit étre

arrimée par au moins trois (3)

appareils d'arrimage qui

doivent passer par-dessus |'ceil

de la bobine dont:

+un (1) est disposé en
diagonale depuis le coté
gauche du véhicule pour
rejoindre le cété droit du
véhicule;

+un (1) est disposé en
diagonale depuis le coté
droit du véhicule pour
rejoindre le coté gauche;

* au moins un (1) est disposé
transversalement.

IMMOBILISATION
DES BOBINES

Des dispositifs de

blocage, des renforts

ou des tapis a
coefficient élevé
de friction doivent
étre utilisés afin
de contrer tout
déplacement de

la ou des bobines
vers |'avant.

—

Les appareils
d'arrimage doivent
étre disposés de
maniére a empécher
la ou les bobines de
basculer en direction
avant, arriére ou
latérale.

3.3 Bobines de
meétal

TEC
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3.3 Bobines de

meétal

BOBINES DONT L'CEIL EST ORIENTE LATERALEMENT

E——"]

Il est interdit de faire croiser diagonalement
les appareils d’arrimage a travers 'ceil d'une
bobine transportée latéralement.

NOMBRE DE BOBINES/

DISPOSITION

Une seule ou

plusieurs bobines
(Norme N°10, art. 50)

APPAREILS D'ARRIMAGE
REQUIS

Chaque bobine doit étre

arrimée par:

* au moins deux (2) appareils
d'arrimage traversant ['ceil de
la bobine afin de contrer son
déplacement vers |'avant et
vers l'arriére.

Les appareils d'arrimage doivent,
si possible, faire un angle de 45°
avec la plate-forme, vue de coté.

Si les bobines se touchent
longitudinalement et que des
systémes d'arrimage en
empéchent le déplacement:
* Seules les bobines ou rangées
situées complétement en
avant et en arriére doivent étre
arrimées conformément au
paragraphe 50(2) de la norme 10,
comme expliqué dans la partie

supérieure de la section de droite.

+ On peut utiliser un seul appareil
d'arrimage empéchant le
déplacement vers l'avant pour
toutes les bobines, a l'exception
de celle située complétement a
l"arriére, qui ne doit pas pouvoir
se déplacer vers ['arriére.

IMMOBILISATION
DES BOBINES

Chague bobine doit
étre immobilisée
avec des piéces de
bois, des cales, des
coins, un berceau ou
tout autre dispositif
qui permet (Norme
N°10, art. 50 (2)):

« d'empécher la
bobine de rouler;

+ de soulever la
bobine au-dessus
de la surface de la
plate-forme;

- d'éviter que le
dispositif se relache
pendant le
transport.

Les dispositifs
utilisés doivent étre
maintenus en place
par des supports

de bobine ou des
dispositifs semblables
pour empécher le
dispositif de blocage
de se relacher.

L=
Il est interdit d'utiliser
des dispositifs de
blocage cloués,
des taquets cloués
ou des berceaux
cloués comme
seule méthode
d'assujettissement
des piéces de bois,
des cales ou des coins
pour empécher les
bobines de rouler
(Morme N° 10, art. 56).

TEC
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3.3 Bobines de

metal

BOBINES DONT L'OEIL EST ORIENTE LONGITUDINALEMENT

Option 1

NOMBRE DE BOBINES/ APPAREILS D'ARRIMAGE
DISPOSITION REQUIS

Une seule ou
plusieurs bobines
(Norme N°10, art. 52)

1 OPTION

N\

‘-

/
=

Chaque bobine doit étre
arrimeée par:
- au moins trois (3) appareils

d’arrimage, dont:

—un (1) est disposé en
diagonale depuis le coté
gauche du véhicule pour
rejoindre le c6té droit de
celui-ci en passant par l'ceil;

—un (1) est disposé en
diagonale depuis le cété
droit du véhicule pour
rejoindre le c6té gauche de
celui-ci en passant par l'ceil;

—au moins un (1) est disposé
par-dessus la bobine

ET

- un dispositif de blocage ou

des tapis a coefficient élevé
de friction afin d’empécher
la bobine de se déplacer
longitudinalement.
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3.3 Bobines de

metal

BOBINES DONT L'OEIL EST ORIENTE LONGITUDINALEMENT

Option 2

Une seule ou
plusieurs bobines

(Norme N°10, art. 53)

2¢ OPTION

N\

/

Chaque bobine doit étre
arrimée par:
- au moins trois (3) appareils

d'arrimage, dont:

—un (1) qui traverse
directement ['ceil de la
bobine en demeurant du
coté gauche du véhicule

ET

—un (1) qui traverse
directement ['ceil de la
bobine en demeurant du
coté droit du véhicule

ET

—au moins un (1) est disposé
par-dessus le sommet
de la bobine

ET

- un dispositif de blocage ou

des tapis a coefficient élevé
de friction afin d'empécher
la bobine de se déplacer
longitudinalement.
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TRANSPORT
EXPERT
CONSEIL



3.3 Bobines de

metal

BOBINES DONT L'OEIL EST ORIENTE LONGITUDINALEMENT

Option 3

Une seule ou
plusieurs bobines

(Norme N° 10, art. 54)

3¢ OPTION

Chaque bobine doit étre

arrimée par:

- au moins deux (2) appareils
d’arrimage, dont:

—au moins un (1) est disposé
au-dessus de la bobine, prés
de l'extrémité avant de la
bobine;

—au moins un (1) est disposé
au-dessus de la bobine, prés
de l'extrémité arriére de la
bobine

ET

« un dispositif de blocage ou
des tapis a coefficient élevé
de friction afin d’empécher

la bobine de se déplacer

longitudinalement.
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3.4 Rouleaux de papier

Cette section s'applique au transport de rouleaux de papier qui, seuls ou groupés, ont
une masse égale ou supérieure a 2268kg.

Une cargaison d'un ou de plusieurs rouleaux de papier unifiés sur une palette dont
la masse totale est inférieure a 2 268 kg peut également étre arrimée en conformité
=== avec les dispositions énoncées dans la présente section.

DISPOSITIONS GENERALES S’APPLIQUANT A TOUTES LES CARGAISONS

DE ROULEAUX DE PAPIER

DISPOSITIFS EXIGENCES

Tapis a coefficient élevé
de friction
(Norme N° 10, art. 60)

Le tapis a coefficient élevé de friction doit
dépasser sous le rouleau dans la direction ou
l"arrimage est requis lorsqu’il est utilisé comme
principale méthode d'arrimage.

Cales, coins et

dispositifs de blocage
(Norme N°10, art. 61)

Les cales, les coins et les dispositifs de blocage
ne doivent pas pouvoir se relacher pendant le
transport.

Cerclage
(Norme N° 10, art. 62)

Lorsque les rouleaux sont cerclés ensemble:

+ ils doivent s'appuyer étroitement les uns
contre les autres pour former un groupe stable;
- les appareils de cerclage doivent étre:
— fermement tendus et le demeurer;

— assujettis de maniere a ce qu'ils ne puissent
se détacher des rouleaux ou tomber sur la
plate-forme.
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3.4 Rouleaux de papier

ROULEAUX DONT L'CEIL EST ORIENTE VERTICALEMENT

TYPE DE
CARGAISON EXIGENCES

Cargaison Les rouleaux doivent étre appuyés:

de rouleaux - contre les parois ou la structure du véhicule ou contre d'autres

disposés sur rouleaux de papier ou articles de cargaison.
un seul étage

dans un
véhicule

a parois
(Norme N° 10,
art. 63)

Les rouleaux peuvent étre cerclés ensemble.

Si la quantité de rouleaux ne permet pas d'atteindre les parois
du véhicule, des dispositifs de blocage, des renforts, un matériau
de remplissage, des appareils d'arrimage ou des tapis a coefficient

== élevé de friction doivent &tre utilisés pour empécher les dépla-
cements latéraux des rouleaux.

Pour empécher le déplacement

et le basculement vers l'arriére,

il est requis: 3

- d'utiliser des dispositifs de
blocage, des renforts, des appareils
d’arrimage, des tapis de coefficient
élevé de friction

ou

« de cercler le dernier rouleau avec
d’autres rouleaux.

Si la structure du véhicule ou
d’autres articles de cargaison
n'‘empéchent pas un rouleau
de basculer ou de tomber
latéralement ou vers l'arriére
et que la largeur du rouleau LARGEUR
est supérieure au double de
son diamétre:

» le rouleau doit étre cerclé avec
d'autres rouleaux ou des renforts
ou des appareils d'arrimage
doivent étre utilisés.

DIAMETRE
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3.4 Rouleaux de papier

Cargaison
divisée de
rouleaux
disposés sur
un étage dans
un véhicule

a parois
(Norme N° 10
art. 64)

Lorsque la structure du véhicule ou d’autres articles de cargaison
ne permettent pas de contrer le déplacement vers ['avant d'un
rouleau, on doit l'empécher de se déplacer vers ['avant:

o 9 ]
A L
- en comblant les espaces vides;

- en utilisant des dispositifs de blocage, des renforts, des appareils
d'arrimage, des tapis a coefficient élevé de friction

Oou
» en combinant ces moyens.

TEC
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TYPE DE
CARGAISON EXIGENCES

Cargaison Etage inférieur

de rouleaux . On doit empécher les rouleaux
empilés sur de se déplacer en respectant
deux (2) les exigences prescrites pour
étages et plus  une cargaison de rouleaux d'un
(Norme N° 10, seul étage dont l'ceil est orienté
art. 65) verticalement.

» L'étage inférieur doit se prolonger
jusqu’a l'avant du véhicule avant
que les rouleaux soient empilés.

Deuxiéme étage et étages subséquents

» On doit empécher les rouleaux de se déplacer en respectant
les exigences prescrites pour une cargaison de rouleaux disposés
sur un étage et dont ['ceil est orienté verticalement

ou
- en utilisant un rouleau de blocage de l'étage inférieur.

Le rouleau de blocage doit étre plus haut que les autres rouleaux
d’au moins 38 mm ou surélevé d'au moins 38 mm par rapport aux

- autres rouleaux par ['utilisation d'un matériau de fardage ou une
autre méthode.

3.4 Rouleaux de

papier

TEC
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TYPE DE
CARGAISON EXIGENCES

Cargaison Etage inférieur

de rouleaux . On doit empécher les rouleaux
empilés sur de se déplacer en respectant
deux (2) les exigences prescrites pour
étages et plus  une cargaison de rouleaux d'un
(Norme N° 10, seul étage dont l'ceil est orienté
art. 65) verticalement.

» L'étage inférieur doit se prolonger
jusqu’a l'avant du véhicule avant
que les rouleaux soient empilés.

Deuxiéme étage et étages subséquents

» On doit empécher les rouleaux de se déplacer en respectant
les exigences prescrites pour une cargaison de rouleaux disposés
sur un étage et dont ['ceil est orienté verticalement

ou
- en utilisant un rouleau de blocage de l'étage inférieur.

Le rouleau de blocage doit étre plus haut que les autres rouleaux
d’au moins 38 mm ou surélevé d'au moins 38 mm par rapport aux

- autres rouleaux par ['utilisation d'un matériau de fardage ou une
autre méthode.

3.4 Rouleaux de

papier
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3.5 Tuyaux de béton

Cette section s'applique au transport de tuyaux de béton disposés transversalement
sur un véhicule a plate-forme.

La présente section ne s'applique pas aux tuyaux de béton unifiés qui n'ont pas
tendance a rouler ou a ceux qui sont disposés dans un véhicule a parois.

Les exigences de l'article 22 de la Norme N° 10, qui sont présentées a la section 2
du présent guide, ne s’appliquent pas au transport de tuyaux de béton visés par la
W présente section.
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APPAREILS D'ARRIMAGE DISPOSITIFS DE BLOCAGE

Un appareil d'arrimage  Des dispositifs de blocage tels que des cales de retenue
transversal, passant ou des coins doivent étre utilisés pour empécher le

a travers un tuyau déplacement des rouleaux.

de béton d'un étage
supérieur ou par-dessus  OPtion 1:siun (1) seul

des appareils dispositif de blocage
d'arrimage disposés est utilisé par coté,
longitudinalement, il doit se prolonger
est réputé arrimer tous  Symétriquement sur
les tuyaux de 'étage au moins la moitié
inférieur sur lesquels de la distance entre
il exerce une pression. le centre et chaque

(Norme N°10, art. 74 et 75) extrémité du tuyau.

Option 2:si deux (2)
dispositifs de blocage
par c6té sont utilisés,
ils doivent étre placés
symétriquement preés
de chaque extrémité
du tuyau.

3.5 Tuyaux de béton

Le dispositif de blocage doit s'appuyer fermement contre
le tuyau et étre arrimé de maniére a rester sous le tuyau.

Les piéces de bois utilisées comme dispositifs de
blocage doivent mesurer au moins 8,9cm sur 14cm.
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ETAGE EXIGENCES

Norme Les tuyaux doivent étre disposés de

N°10, art. 76 facon a ce que: M_

* les diameétres semblables soient ou
regroupés ensemble;

chaquegrovpe sotarimé 0000 0000

séparément.

ETAGEMENT DE LA CARGAISON

, Norme Etage inférieur
3.5 Tuya UX d e betO n N*10,art. 77 | es tuyaux doivent étre disposés de M
facon a couvrir toute la longueur du
véhicule ou a former un étage partiel
Y ou
constitué d'un ou de deux groupes

Etage supérieur
Les tuyaux doivent étre placés

uniquement dans les puits formés
par les tuyaux de ['étage inférieur.

Tuyaux diametre difféerent

Avant que soit formeé un troisiéme étage ou des étages supérieurs,
tous les puits de |'étage inférieur doivent étre comblés. L'étage

~ .\ supérieur doit étre complet ou partiel et constitué d'un ou de
deux groupes de tuyaux.
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Etage Exigences pour les tuyaux avant

simple ou et arriére:

étage inférieur Les tuyaux doivent étre immobilisés
de tuyaux longitudinalement a chaque
empilés extrémité au moyen:

(Norme N°10,  *d’un dispositif de blocage;

art. 79) » d'une structure d'extrémité

du véhicule;
* de poteaux;
» d'un déchargeur de tuyaux verrouillé

3.5 Tuyaux de béton ou

» d'un autre moyen équivalent.

Tuyaux de petit diametre j‘f;,.’r?;';‘;”;‘;,? ] appare m
(Inférieur ou égal a 114,3 cm) » traverser les tuyaux avant de
I'étage inférieur
ET
- étre disposé vers l'arriére, si possible, a un angle de 45° par

rapport a l'horizontale.

La méme exigence s'applique pour le tuyau arriére, permettant
ainsi d'appliquer une pression sur tous les tuyaux qui ne sont pas
situés aux extrémités.

Exigences pour les autres tuyaux qui ne sont pas situés a
l'avant ou a l'arriére:

Ces tuyaux doivent étre en contact avec le tuyau adjacent et
peuvent étre maintenus en place par des blocs d'arrét, des coins

ou les deux. TEC TRANSPORT
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3.5 Tuyaux de béton

Tuyaux de grand diametre
(Supérieur a 114,3 cm)

ETAGE EXIGENCES

Tous les Les tuyaux a l'avant et a l'arriére d'un groupe de tuyaux doivent
étages étre immobilisés au moyen:
(Norme N°10, . de dispositifs de blocage;
art. 82) « de coins;
+ d'une structure d'extrémité
du véhicule;

* de poteaux;

* d'un déchargeur de tuyaux verrouillé
ou

* d'un autre moyen équivalent.

Chaque tuyau de la moitié avant d'un groupe de tuyaux,
y compris celui du milieu, dans le cas d’'un nombre impair de
tuyaux, doit étre arrimé par au moins un (1) appareil d'arrimage:

* passant a travers le tuyau;

+ disposé vers l'arriére a un angle d'au plus 45° par rapport a
I'horizontale afin d'étre fermement en contact avec le tuyau
adjacent.

Les mémes exigences s'appliquent pour chaque tuyau de la moitié
arriere d'un groupe de tuyaux.

TEC
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3.5 Tuyaux de béton

Tuyaux de grand diameétre
(Supérieur a 114,3 cm)

Lorsque le tuyau avant ou arriére d'un groupe de tuyaux n’est pas
en contact avec la structure d'extrémité du véhicule, des poteaux
ou d'autres dispositifs semblables, il doit étre arrimé:

» par au moins deux (2) appareils d’arrimage disposés selon
les exigences énoncées ci-dessus.

Pour une cargaison constituée d'un seul tuyau ou de plusieurs
tuyaux qui ne sont pas en contact les uns avec les autres:

* les tuyaux doivent étre arrimés comme s'il s'agissait d'un tuyau
avant ou arriére d'un groupe de tuyaux.

2 L0
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3.6 Conteneurs intermodaux

Cette section s’applique au conteneur intermodal:
« transporté sur un véhicule a chassis porte-conteneurs;

- transporté sur d'autres types de véhicules dont le conteneur contient une cargaison
ou est vide.

CONTENEUR
INTERMODAL EXIGENCES

Conteneur chargé Le conteneur doit étre arrimé au chassis porte-conteneurs
ou vide et par des dispositifs intégrés de verrouillage qui doivent
tr?qsportfé L immobiliser chaque coin inférieur du conteneur.
véhicule a chassis I

porte-conteneurs 'avant et l'arriére du conteneur doivent étre arrimés

(Norme Ne 10, art. 84) individuellement.
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EXIGENCES

Tous les coins inférieurs du conteneur doivent reposer sur
le véhicule ou étre soutenus par une structure:

« pouvant supporter la masse du conteneur;
« arrimée séparément au véhicule.

3.6 Conteneurs intermodaux

Conteneur Charge ettransporte sur Le conteneur doit étre arrimé au véhicule par quatre

d’autres types de véhicules appareils d'arrimage par |'une des méthodes suivantes
ou les deux:

» par des chaines, des cables d’acier ou des dispositifs
intégrés de verrouillage fixés a tous les coins inférieurs
du conteneur;

* par 4 chaines disposées en croisé et fixées a tous les
coins supérieurs du conteneur.

L'avant et l'arriére du conteneur doivent é&tre arrimés TRANSPORT
M . EXPERT
individuellement. CONSEIL



EXIGENCES

3.6 Conteneurs intermodaux

Conteneur vide et transporté sur
d’autres types de véhicules

Tous les coins inférieurs du conteneur doivent reposer
sur le véhicule ou étre soutenus par une structure:

« pouvant supporter la masse du conteneur
ET
- arrimée séparément au véhicule.

Ces exigences ne sont pas requises si:

« le conteneur est équilibré et positionné de facon stable
sur le véhicule avant que des appareils d'arrimage
soient utilisés

ET que
* le conteneur n'excéde ni ['avant ni l'arriére du véhicule
de plus de 1,5 métre.

IE_—I—_

Dans tous les cas, le conteneur doit étre arrimé de
maniéere a empécher tout déplacement latéral,
longitudinal ou vertical, conformément:

+ aux exigences s'appliquant aux conteneurs avec
une cargaison
ou

- aux exigences générales de la section 2 du présent
guide (Norme N°10, art. 22).

TEC
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3.7 Cargaison de véhicules

Cette section s’applique au transport de véhicules
légers, de véhicules lourds et de véhicules légers
aplatis ou écrasés.

Véhicule léger

Pour |'application de 'article 88 de la norme 10: automobile, camion ou fourgonnette

qui pése 4500 kg ou moins.

[—

La machinerie et les
equipements sur roues
ou sur chenilles dont
la masse est inférieure
a 4500kg ne sont pas
considérés comme des
véhicules légers (voir
définition p. 12) et
doivent étre arrimés
selon les exigences
générales de la section
2 ou selon les exigences
pour les véhicules
lourds.

‘ EXIGENCES

Au moins un (1) appareil d'arrimage doit étre placé

a ['avant et un (1) appareil doit étre placé a 'arriére
pour empécher le véhicule de se déplacer latéralement,
vers ['avant et l'arriére, et verticalement.

Les appareils d"arrimage destinés a arrimer un véhicule
léger par sa structure doivent étre fixés aux points
d’attache du véhicule qui sont spécifiquement concus
a cette fin.

Les appareils d'arrimage congus pour ceinturer ou
passer par-dessus les roues d'un véhicule léger doivent
empécher le véhicule de se déplacer latéralement, vers
'avant et l'arriére, et verticalement.

Des appareils d'arrimage supplémentaires peuvent
étre requis pour satisfaire les exigences générales
énoncées a la section 2 du présent guide. Par exemple,
- la somme des limites de charge nominale des ap-
pareils d'arrimage doit étre d'au moins 50% de la

masse totale du chargement. TEC TRANSPORT
EXPERT
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3.7 Cargaison de véhicules

Véhicule lourd

Pour 'application de l'article 89 de la norme 10: véhicule qui pese plus de 4500 kg
ou toute piéce d'équipement ou de machinerie, sur roues ou sur chenilles, quilpése
plus de 4500 kg.

EXIGENCES

Au moins quatre (4) appareils d'arrimage ayant
chacun une limite de charge nominale (LCN) d'au
moins 2 268 kg doivent étre attachés:
* le plus prés possible a 'avant ou a l'arriére

Oou

- aux points d'attache qui ont été congus spécifiquement
a cette fin.

Les équipements accessoires d'un véhicule lourd
(ex.: pelles hydrauliques) doivent étre complétement
abaissés et arrimés au véhicule, sauf si l'équipement:
* ne peut se déplacer que verticalement

ou
- est bloqué ou immobilisé par la structure du

véhicule ou par un mécanisme de blocage intégré
au véhicule lourd.

Les véhicules articulés doivent étre arrimés de maniére
a ce que le fonctionnement de 'articulation soit
bloqué pendant le transport.

TEC
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3.7 Cargaison de véhicules

Véhicules légers aplatis ou écrasés

Le transport de ces véhicules doit étre effectué
conformément a l'une des quatre options suivantes:

Option 1
Sur ses quatre (4) cotés, le véhicule est muni de murs
de confinement ou de structures comparables qui:
« couvrent la pleine hauteur de la cargaison
ET

« empéchent la cargaison de se déplacer vers l'avant,
vers l'arriére et latéralement.

TRANSPORT
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Option 2
Sur ses trois (3) cotés, le véhicule est muni de murs

3.7 Ca rga ison de véhicules de confinement ou de structures comparables qui:

- couvrent la pleine hauteur de la cargaison

ET

Véhicules L& lati , , - empéchent la cargaison de se déplacer vers l'avant,
ehicules legers aplatis ou ecrases vers l'arridre et sur un coté.

Le transport de ces véhicules doit étre effectué

conformément a 'une des quatre options suivantes: Chaque plle de véhicules doit étre arrimée par au

moins deux (2) appareils d'arrimage ayant chacun une
LCN d’au moins 2268kg.
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Option 3

Sur ses deux (2) cotés, le véhicule est muni de murs
de confinement ou de structures comparables qui:

- couvrent la pleine hauteur de la cargaison

ET

o i ] i i - empéchent la cargaison de se déplacer vers |'avant,
Véhicules légers aplatis ou écraseés vers l'arriére et sur un coté.

3.7 Cargaison de véhicules

Le transport de ces véhicules doit étre effectué

conformément a l'une des quatre options suivantes: Chaque plle de véhicules doit étre arrimée par au

moins trois (3) appareils d’'arrimage ayant chacun
une LCN d'au moins 2268kg.

¢
¢
¢
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3.7 Cargaison de véhicules

Véhicules légers aplatis ou écrasés

Le transport de ces véhicules doit étre effectué
conformément a l'une des quatre options suivantes:

Option 4
Le véhicule n'est muni d'aucun mur de confinement:

- chaque pile de véhicules doit étre arrimée par au
moins quatre (4) appareils d'arrimage ayant chacun
une LCN d’au moins 2268kg.

¢ ¢
¢ ¢
¢ | ¢
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3.7 Cargaison de véhicules

Véhicules légers aplatis ou écrasés

EXIGENCES

Afin de confiner les piéces libres provenant des

véhicules aplatis ou écrasés, le véhicule transporteur

doit étre muni d'équipements tels que:

- des parois structurales; Il est interdit d'utiliser des sangles synthétiques pour arrimer des véhicules légers

 des surfaces de plancher; aplatis ou écrasés. Il est toutefois permis d'utiliser un appareil d'arrimage qui est
constitué d'une sangle en combinaison avec une chaine ou un cable si la sangle ne

" dépasse pas 15 cm en dessus de la plate-forme et qu’elle n'entre pas en contact
avec les véhicules.

» des cOtés ou panneaux latéraux;

» des matériaux de recouvrement appropriés utilisés
seuls ou en combinaison.

Ces équipements doivent:
» couvrir la pleine hauteur de la cargaison;

- empécher toute piece libre de la cargaison de tomber
hors du véhicule.
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3.8 Conteneurs de types « Roll-on » et « Roll-off »

Cette section s'applique au transport de conteneurs de types «Roll-on/Roll-off »
et « Hook Lift ». Généralement, ces conteneurs sont transportés sur des véhicules
spécialisés qui sont équipés d'un systeme intégré d'arrimage.

VEHICULES ET
TYPES D'ARRIMAGE 2.013) 82

Avec ou sans systéme Lorsqu'un véhicule est non pourvu d'un systéme intégré

intégré d'arrimage d'arrimage ou s'il en est pourvu et qu'un dispositif de

(Norme N° 10, art. 95) levage ou de butée avant est manquant, endommagé
ou incompatible avec les dispositifs d'arrimage d'un
conteneur:

» le conteneur doit étre arrimé au véhicule au moyen
d'appareils d'arrimage installés manuellement.

L'appareil d’arrimage installé manuellement doit
fournir la méme capacité d'arrimage que le composant
qu'il remplace.
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3.8 Conteneurs de types « Roll-on » et « Roll-off »

VEHICULES ET
TYPES D'ARRIMAGE BLgALEE

Sans systéme intégré  Pour empécher le déplacement vers |'avant, le conteneur

d’arrimage doit étre bloqué:

(Norme N°10, art. 96) » par le dispositif de levage servant de structure de
blocage
ou

» par au moins deux (2) mécanismes de retenue situés
de chaque c6té et approximativement a la méme
distance de l'axe longitudinal du conteneur

ou
» par une combinaison de ces deux moyens.

TEC
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3.8 Conteneurs de types « Roll-on » et « Roll-off »

VEHICULES ET -
TYPES D'ARRIMAGE 2422502

Sans systéme intégré
d'arrimage
(Norme N° 10, art. 96)

Le conteneur doit étre arrimé:

A l'avant

* par le dispositif de levage
ou

+ par un autre dispositif d'arrimage (chaines,
courroies, etc.) empéchant les déplacements latéraux
et verticaux.

A l'arrigre

+ par un (1) appareil d'arrimage attaché au chassis du
véhicule et aux deux (2) c6tés du conteneur
ou

- par deux (2) appareils d'arrimage (un de chaque cbté)
disposés longitudinalement, chacun des appareils
arrimant un c6té du conteneur a l'un des longerons
du chassis du véhicule
ou

» par deux (2) crochets ou tout autre mécanisme équivalent
permettant d'arrimer les deux cétés du conteneur au
chéssis du véhicule (doivent étre de méme efficacité
que les appareils d'arrimage mentionnés pour l'un ou
l'autre des mécanismes précédents).

Les dispositifs utilisés pour arrimer l'arriére d'un
conteneur doivent:

= étre installés 8 2 m ou moins de |'arriére du conteneur
ET
= avoir une LCN d'au moins 2 268kg.
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3.9 Gros blocs de pierre

Cette section s’applique aux gros blocs de pierre:
+ dont la masse est supérieure a 5000 kg ou qui ont un volume supérieur a 2m?

« transportés sur un véhicule a plate-forme ou dans un véhicule dont les parois ne
sont ni congues ni certifiées pour confiner une telle cargaison.

_ Les blocs de pierre dont la masse est supérieure a 100 kg mais inférieure a 5000kg
(-, peuvent aussi étre arrimés conformément aux dispositions de cette section.

Un bloc de 2 m* représente a peu prés les dimensions d'une
boite dont les cHtés mesurent 1,26 m:

1.26m

™ .,f 1.26m

1.26m
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DISPOSITIONS GENERALES POUR TOUS LES GROS BLOCS

DISPOSITION DES GROS BLOCS DE PIERRE
(Norme N° 10, art. 98 et 99)

Chaque gros bloc de pierre doit étre:
- placé sur son c6té le plus plat ou le plus large

ET
- étre supporté par, au minimum, deux (2) piéces de

bois dur:

—dont les dimensions des c6tés sont égales ou
supérieures a 8,9cm x 8,9cm;

—qui s'étendent sur la pleine largeur du gros bloc
de pierre;

—qui sont placées aussi symétriquement que
possible sous le gros bloc;

—qui supportent au moins les 3/4 de la longueur
du gros bloc.

APPAREILS D'ARRIMAGE

Seules des chaines
doivent étre utilisées
pour arrimer un gros bloc
de pierre.

Les chaines doivent étre:

- en contact avec le gros
bloc de pierre;

- placées dans des
dépressions ou des
encoches le long du
sommet du gros bloc;

+ disposées de facon a
ce qu’elles ne puissent
pas glisser sur la surface
du gros bloc.

3.9 Gros blocs de
pierre
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3.9 Gros blocs de

pierre
DISPOSITIONS PARTICULIERES POUR LES GROS BLOCS DE PIERRE

FORME DES GROS BLOCS APPAREILS D'ARRIMAGE REQUIS

Gros bloc de Chaque gros bloc de pierre doit étre arrimé
forme cubique individuellement par au moins deux (2) chaines:

Norme 10, art. 100 . , ' Ay x| -y
( ) - disposées d'un c6té a l'autre du véhicule et

paralléelement entre elles
ET

- placées aussi prés que possible du dispositif
de support en bois dur.
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3.9 Gros blocs de

pierre

Gros bloc de forme
non cubique avec

une base stable
(Norme 10, art. 100)

Chaque gros bloc de pierre doit étre arrimé
individuellement par au moins deux (2) chaines:

« formant un « X » au-dessus du gros bloc;
- passant au centre du gros bloc;

- attachées ['une a l'autre a leur point d'intersection a
l'aide d'une manille (anneau reliant deux [2] chaines)
ou d'un autre dispositif de raccord.
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3.10 Cargaison de vrac

METHODE DE RETENUE EXIGENCES DU SYSTEME DE RECOUVREMENT

Le chargement doit étre  Le systéme de recouvrement doit:
retenu par un systéme de - recouvrir au moins toute portion du chargement qui

recouvrement constitué:  dépasse un point de référence situé a 15cm sous le
- d’'une bache sommet de la paroi la plus basse;

ou
» d'une toile ) ldl

ou BﬁiHE

- de tout autre type

Cette section s’applique a toute cargaison de vrac transportée dans une benne, un
de couverture.

conteneur ou tout autre type de contenant dont la partie supérieure est partiellement
ou totalement ouverte.

« demeurer en contact direct avec toute portion du
chargement qui dépasse la paroi la plus pres, sauf si
le systéme de recouvrement est maintenu au-dessus
du chargement par des arceaux arrimés au véhicule;

- &tre exempt de déchirures ou d'autres bris dans la
section utilisée pour l'arrimage.
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3.10 Cargaison de vrac

Cette section ne s'applique pas aux situations suivantes lorsqu‘un véhicule transporte
une cargaison de vrac:

« Le véhicule traverse un chemin public a partir d'un chemin privé.

*Le sommet du chargement ne dépasse pas le point de référence ci-dessus
mentionné.

« Lors d'une opération d'épandage de sel, de sable, d'un mélange de sel et de sable ou
de toute autre substance similaire, lors de l'entretien hivernal d'une route.

* Lors d'une opération d'épandage d’'un abat-poussiére sur une route.

« Lors du transport de neige, de glace ou de toute autre  [Morceaux > 40 mm x 40mm x 40mm

substance similaire recueillie lors d'une opération de dans la partie supérieure
S
déneigement. 15em—n__oCe -

« Lorsque la portion du chargement qui dépasse le point
de référence est constituée uniquement d'éléments de
plus de 40mm dans les 3 dimensions et que la portion
du chargement qui se situe en périphérie n'excéde pas le
sommet de la paroi la plus basse.
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ANNEXE
Conversion des unitées utilisées dans cette formation
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ANNEXE

Page 65 du
guide sur les
normes
d’arrimage.

Les unités impériales ont été arrondies pour faciliter la compréhension. Seules les

unités métriques ont force de loi.

Masse

Dimensions et grandeurs

Kilogramme Livre
(kg) (Ib)
100 220

500 1100
900 1985
2000 4410
2268 5000
2990 6 592
3000 6614
3970 8752
4000 8818
4500 9920
5000 11023
5130 11310
6500 14 330
6800 14 991
15000 33069

Millimétre Pouce Centimétre Pouce Métre Pied
10 3/8 0,95 3/8 0,6 2
11 7/16 1,27 0,5 1,25 4
13 0,5 89 3,5 1,5 5
25 1 10 4 1,52 5
38 1,5 14 55 1,83 6
40 2 15 6 1,85 6
20,3 8 2,44 8
114,3 45 3,04 10
122 48 3,66 12
49 16
Volume
2m? = 70,6pi®
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QUESTION CTQ

Que faites-vous pour vous assurer
la formation de vos conducteurs
en matiere d’arrimage et de

manutention des marchandises?




REPONSE CTQ

* Lorsque de larrimage est nécessaire, nos conducteurs utilisent maintenant le
guide d’arrimage des cargaisons fourni par le ministére des transports afin qu’ils
puissent s’assurer de la conformité de Uarrimage de leur cargaison en respect de la
norme 10.

* Nous vérifions aussi lorsque possible Uarrimage de nos employés sur notre site
afin de nous assurer que le chargement est conforme et sécuritaire.

* Une formation d’arrimage des cargaisons est offerte aux nouveaux conducteurs -
ainsi qu’aux conducteurs actuels dans le programme de formation continue de
Uentreprise.
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GUIDE

sur le transport

DES MATIERES DANGEREUSES

5 QUESTIONS CTQ

MARCHANDISES
DANGEREUSE




QUESTION CTQ sur le transport
i .
Que faite vous pour vous assurer d’avoir DES MATIERES DANGEREUSES

recu ou que votre personnel arecu la = “Etion 2017
formation et ’entrainement nécessaire A\ )
au transport de marchandises et des
matieres dangereuses?




REPONSE CTQ

Sivous n’en faite jamais écrire simplement
AUCUN TRANSPORT DE MATIERES DANGEREUSE
SIVOUS EN FAITE?

« Des lUembauche nos employés recoivent une formation par un
formateur externe pour le transport des matieres dangereuses, un suivi
des connaissances sera fait régulierement par la répartition et un rappel
de formation sera fait 3 mois avant la date d’échéance de la carte de
compeétence d’'un employé.

* Les cartes de formation sont valides pour un maximum de 3 ans et la
formation est donnée a nouveau par la suite a chacun des conducteurs
assignés aux transports des matieres dangereuses




QUESTION CTQ

Que faites-vous pour vous assurer de
respecter en tout temps les normes
en vigueur pour le transport de
matieres dangereuses?




REPONSE CTQ

e Comme le transport des matieres dangereuses n’est pas choses
fréquentes chez nous, les conducteurs affectés sur ce type de transport
doivent avoir avec eux le guide sur les regles du transport des matieres
dangereuses du MTQ.

* Lors de leur assignation sur ce type de chargement, nous prenons
également le temps avec eux de faire un rappel sur les regles de base de ce
type de transport

o Conformité des documents
o Plaque gu’il leur faut apposer sur le véhicule
o Carte de formation en leur possession

o Arrét au voie ferrées o Interdiction dans les tunnels
o Document dans la portiere du véhicule
o Etc.
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